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TECHNICKA ZPRAVA

K dokumentaci pro stavebni povoleni a zaddni stavby

SO 206 Most na pielozce MK v km 1,416

1. IDENTIFIKACNI UDAJE
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Stavba:
Objekt €.

Nazev objeltu:

Katastralni obec:
Obec:

Kraj:

Objednatel:

Investor:

NadFizeny orgdn investora:
UvaZovany spravce mostu:

Projektant:

Pozemni komunikace:

Kategorie:

Bod kfiZeni:

Stani¢eni prevadéné komunikace:

Stani¢eni piekradované prekdzky:

Uhel kiizeni:

Volna vyska ped mostem (podjezdu):
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R48 Frydek-Mistek, obchvat
206

Most na prelozce MK v km 1,416

Mistek
Frydel-Mistek

Moravskoslezslky

Reditelstvi silnic a dalnic CR
Sprava Ostrava

Mojmirovei 5

709 81 Ostrava

Reditelstvi silnic a dalnic CR
Ceréanska 2023/12

140 00 Praha 4

Ministerstvo dopravy CR
Reditelstvi silnic a dalnic CR

Transconsult s.r.o. Hradec Kralové 5
Odpovédny zpracovatel: ing. Milan Cerny, CSc.

mistni
MO1k 4,5/4,5/30

- s navrhovanou silnici 1/48 (SO 101)
- 5 v&tvi ,,C* MUK Olesna (SO 102)

km 0,200 48 (SO 115 s SO 101)
km 0,174 11 (SO 115 5 SO 102)

km 1,415 96 (SO 101)
km 1,161 89 (SO 102)

75,474° (SO 101)
62,264° (SO 102)

min. 5,04 m



2. ZAKLADNI UDAJE O MOSTE

2.1 Charalteristika mostu: Trvaly silniéni most o dvou polich ,
nosna konstrukce je navrZena jako tramova
s oboustrannymi konzolami z dodateéné pfedpjatého
betonu, ramove spojena s opérami (integrované opéry)
1 pilifem

2.2 Délka premosténi: 78,80 m

2.3 Délka mostu: 88,65 m

2.4 Délka nosné konstrukee: 87,66 m

2.5 Rozpéti poli: 36,0m+44,0m

2.6 Sikmost: kolmy most

2.7 Volna §itka mostu: 5,50 m mezi zabradlimi

4,00 m mez1 obrubami

2.8 Sitka priichoziho prostoru: 1,50 m

2.9 Sitka mostu: 6,55m

2.10  Vy8ka mostu: cca 7,10 m

2.11  Stavebni vyska: 2,05m

2.12  Plocha nosné konstrukee: 530,96 m*

2.13  Zatizeni mostu; Navrhové zatiZeni — zatéZovaci tfida B,

CSN 73 6203/1986 vietné zmén ,,2“ 8/88 a b 11/89,
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3. VSEOBECNY POPIS

3.1 Utel mostu a poZadavky na jeho FeSeni

Mostni objekt propojuje trasou obchvatu rozdélené uzemi. Pfevadi pielozku mistni
komunikace pfes kiizovatkovou vétev MUK Olesna a hlavni trasu obchvatu.

Mostni objekt svym Sitkovym FeSenim umoziuje soucasny prijezd prakticky pouze jediného
vozidla. Tento navrh vychazi ze zji§téné intenzity dopravy na dané komunikaci i souasnych
sitkovych pomérii ulice K Olesné. Vzijemné vyhnuti dvou vozidel je feSeno roziifenim vozovky
(,,vyhybnou*) v pfedmosti pied opérou €.1 (ul. K Ole3né) a dale feSenim vySkového uspofadini mostu
tak, aby viditelnost vozidel mezi ob&ma konci mostu ziistala zachovana.

3.2 Ndvaznost na pFedchozi dokumentaei ,,DUR¥, podklady

Vychozim podkladem pro navrh mostmiho objektu byla dokumentace pro tizemni rozhodnuti
(DUR - zpracovatel TRANSCONSULT s.r.o. Hradec Krédlové 07/2003) a podminky Uzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby z 14.8.2007 vydaného Magistratem meésta Frydku-Mistku pod &.j.
SU/5137/05/Ra.

Pouzité podklady:
- geodetické: polohopisné a vyskopisné zaméfeni zdjmového Gzemi (Transconsult s.r.o. Hradec
Kralové 2003)
- prizkumy: Podrobny geotechnicky prizkum (SIMgeo s.r.o. Brno 2004)
- ostatni; -normy
-souvisejici predpisy
-platné TKP a vzorové listy

Néavrh mostu vychazi v zasadé zfeSenf, navrzeného v pfedchozim stupni dokumentace
s nasledujicimi zménami:

- fefeni mostmiho objektn srozpétim poli 28,64 m + 38,70 m a masivnimi opé&rami
s dlouhymi kiidly navrzené v DUR je upravenc zvétSenim poli na 36,0 m + 44,0 m
sledujicim provedeni opér v minimalnim rozsahu

- mostni konstrukce je z diivodu sniZeni pozadavki na GdrZbu mostu navrZena s ramové
spojenymi (integrovanymi) opérami a pilifem, tvarové uzplsobenymi zvolenému
konstrukénimu systému vEetné zaloZeni na pilotach;

- pricny fez je rozmérové upiesnén s ohledem na odliSnd rozpéti (deskotramova koncepce
s oboustrannymi konsolami ziistava zachovana).

3.3 Charakter prekazky a pfevadéné komunikace

Piemost'ovanou prekazku tvofi rychlostni komunikace R 48 v §itkovém uspofadani pro
kategorii R 25,5/120. Mistem kifZeni prochdzi v pfimé s roziifenim o kfiZovatkovou vétev ,.D“ MUK
Olend a v podélném spadu 2,754 % (stoupa ve sméru stanicenf). Pfemost'ovanou prekazkou je dale
kiizovatkovd vétev ,.C* MUK Olesna (SO 102). Mistem kif¥eni prochazi v prechodnici smérového
oblouku. vy$kové ve vydutém zakruzovacim oblouku o poloméru R =2100,0 m.

D:\work 2008\Frydel: Mistek\TZ SO 206.doc 3



Prevadénou komunikaci je mistni komunikace v Sifkovém uspofadani MO1k 4,5/4,5/30
s jednostrannym chodnikem &ifky 1,5 m. V prevaZné ¢asti mostu je komunikace v pfimé s navazujici
pfechodnici ke smérového oblouku v oblasti opéry 1 (ulice K Ole3né). Zakfiveni pfechodnic vede
k roz8ifeni mostni konstrukce a dotéené opéry.

Z hlediska vyskového uspofadani je na mosté umistén vypukly zakruZovaci oblouk o poloméru
R = 500,0 m, ktery u opér pfechazi v teny se spady + 4,849 % a - 7,047 %.

Priény sklon vozovky je navrzen jako jednostranny 3 % v celém rozsahu mostu. Pfi€ny sklon
chodniku je rovnéz neménny 2 %.
3.4 Uzemni podminky

Vystavba bude probihat bez iizemnich omezeni v koordinaci se stavbou zafezu obchvatu.
Uzemi vystavby je rovinaté s rozptylenou zastavbou.

Stavajici inZenyrské sité se v prostoru staveniSt€¢ mostu nenachdzeji. Timto feSenim v3ak
prochazeji trasy novych ptelozek inZenyrskych siti, jejichZ realizaci je nutno s vystavbou mostu

koordinovat.

Dile se v izemi vystavby nachdzi stavajici objekt €.p. 1323 se studnou a drevnikem, které
budou v predstihu demolovany (SO 723, SO 724).

Stavajici oploceni se odstrani v rimei ptipravy izemi.
Pristup na stavenisté bude v trasach navrhovanych komunikaci.
Po dobu vystavby bude propojeni &asti tizemi, rozdélenych zafezem zruSeno (doCasné
preruseni ul. K Ole3né).
3.5 Geotechnické podminky
Pro stavbu byl proveden podrobny geotechnicky priizkum (SIMgeo s.r.o. Brno 2004).

V prostoru mostu se nachdzi vrstvy deofluvidlnich jild a fluvidlnich 3térkd, spocivajici na
skalnim podlozi, které tvofi jilovcoveé komplexy paleogénu a kiidy.

Pro pfedmétny most byla provedena sonda J11, v niz byl zastizen nasledujici geologicky
profil:

Sonda J 11 - 311,16 m.n.m.

0,00-0,10 hlina, omice

0,10-5,85 deluviofluvialni jil F6 CI
5,85-11,60  terk G3 GF

11,60 - 13,00  jilovec RS

Podzemni voda narazena v hl. 9,40 m, ustilena v hl. 9,20 m.
Agresivita prostiedi
Predpoklada se slaba - /a uhlicitd agresivita (COs).

Vyskyt bludnych proudt nebyl dle vysledkt korozniho prizkumu v oblasti vystavby zjistén.
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Podminky pro zaloZeni mostu
Doporucuje se opéry zaloZit hlubinné na vrtané piloty, stfedni pilif plo&né.

Poznamka: v navrhu Feseni zvoleno zaloZeni stfedniho pilife na jedné linii pilot z ditvodu
koncepce statickeho systému mosiniho objeltu.

3.6 Souvisejici objekty
3.6.1 Stavebné technické rozhrani pfimo navazujicich objekti
SO 001 - Priprava iizemi
V ramci tohoto objektu se provede demolice stdvajicich oploceni a kiceni zelené.

SO 101 - Sz'h}ice /48
SO 102 - MUK Olesna

Zpevnéni povrchu terénu pod mostem po piikopy SO 101 je niplni objektu mostu. Provedeni
zafezu na urovetl plané SO 101 je soucasti SO 101.

S0 115 - Prelozka mistni komunikace V

Silniéni nasyp kromé prechodovych oblasti je soucasti SO 115. Konstrukce vozovky az
k fezanym sparam nalezi do SO 115.

3.6.2 Ostatni souvisejici objekty

SO 356 PreloZka vodovodu DN 80 LT vlan 3,140
SO 418 Prelozka venkovniho vedeni nn v km 1,355
SO 433 Prelozka VO v lan 1,355

SO 441 VO MUK Olesna

SO 467 Prelozka kabelu pfistupoveé sit€ vkan 1,358
SO 491 Dalnicni systém SOS - kabelové vedeni
S0 495 Kabelovod pro optické kabely

SO 723 Demolice ¢.p.1323 v km 1,387

SO 724 Demolice dievniku u €.p. 1323 vkm 1,413
SO 781 Zébrany proti vstuplim zvéfe - oploceni
SO 790 Protihlukové stény

Uvedené objekty tvoii bud stavebné-technické tipravy stavajicich zafizeni souvisejicich a

uvolnénim stavenisté nebo definitivni Upravy dle celkové koncepce fefeni stavby. Postup vystavby
vSech souvisejicich objektll musi byt koordinovan s vystavbou pfedmétného mostniho objektu.

4. STAVEBNE-TECHNICKE RESENI, POPIS PRACI

4.1 Struény popis konstrukce mostu

Dvoupolovy mostni objekt pfevadi mistni komunikaci §ife 4,0 m pfes rychlostni silnici 1/48
(R 25,5/120) a kiizovatkovou vétev ,,C* MUK Ole$na. Nosnou konstrukei tvoH trdmové monolitick4
konstrukce z dodate¢né predpjatého betonu (podélny smér), ktera je ramoveé spojena s podporami. Ty
tvori sténové opéry s konzolové vylozenou ,,deskou pfechodu a sténovy pilif.
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Opéry i pilif jsou ze Zelezobetonu. Jsou zaloZeny na vrtanych Zelezobetonovych pilotich.
4.2 Situaéni a vySkové uspoiadani

Prostorové feseni mostu je podiizeno kiizujicim se silniénim komunikacim (viz odst.3.3 této
Technické zpravy).

Vyty&eni mostniho objektu je vztazeno k soufadnému systému S-JTSK a vyskovéemu systému
Bpv.
4.3 ZaloZeni mostniho objektu

Zalozeni mostu je s ohledem zastiZené geotechnické podminky 1 zvoleny staticky systém mostu
navrzeno jako hlubinné na vrtanych Zelezobetonovych pilotach. Piloty jsou uspofidiny u viech
podpor do jedné piiéné linie (tuhost podpor v podélném sméru je minimalizovina). V pfipadé pilife je
souCasti zalozeni Zelezobetonovy zakladovy pas, prevazujici linii pilot.

Zakotveni pilot do stény opéry ¢i zakladu pilif bude provedeno vycnivajict vyztuzi pilot.

Paty pilot se pfedpokladaji u opér ve vrstvé fluvidlnich Stérkd (G3 GF), u pilite ve vrstve
pevného jilovee (R5).

Podkladni betony budou vyuZity jako Sablony pro vrtani pilot.

Materidly:
betony podkladni betony C12/15-X0
piloty C 25/30 - XAl
zaklady pilifi C 30/37 - XAl
vvztuz ocel 10505 (R)

4.4 Spodni stavba mostniho objektu
Podpory ¢ 1 a 3 (opéry)

Opéry jsou navrzeny jako sténové konstrukce sdvEma rovnobéinymi kiidly a ,deskou
pfechodu® tuze spojenou se sténou a kiidly. Tato ,deska® je soudasti hlavni nosné konstrukee. Opéra
€. I (ul. K OleSné) je navrZena rozsifend s riznobéZnymi kiidly v souladu se smérovym fesenim
lkomumikace,

Betondz opér je rozdélena na tii faze pracovnimi sparami (viz vykres ¢.3.7).

Podpora é. 2 (piliF)

Spodni stavbu pilife tvoii Zelezobetonova sténa (sloup). Sloup je tuze spojen se zikladem i
nosnou konstrukei (ramové spojeni).

Materidly:
beton podkladni beton C12/15 - X0
opéry (véetné kiidel a ,,desek piechodu*) € 35/45 - NI-2
sloup pilife C 30/37 - XF4
vyztuz ocel 10505 (R)
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4.5 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukei tvoii trimova monolitickd konstrukce z dodateéné predpjatého betonu
(omezené predpéti v podéiném smeéru desky) o dvou polich 36,0 m + 44,0 m. Konstrukce je rimové
spojena s jednotlivymi podporamii.

V ptiéneém fezu je navrZen tramovy priifez s oboustrannymi kénickymi konzolami (se shodnym
thlem pfipojeni k trAmu), ktery na opérach pfechdzi do konzolovité vyloZenych ,,desek pfechodu®.
Tyto ,,desky” jsou opatfeny ,.kapsami* pro kotveni predpinaci vyztuze.

Konstrukce bude pfimo pojizdéna a proto smérové i vyskové sleduje pribéh previdéné
komunikace. Smérové je komunikace na mosté pfevazné v pfimé s navazujici pfechodnici smérového
oblouku. Tomu odpovida i roz§ifeni mostni konstrukce v dotéeném misté. Vy&kove se most nachazi ve
vypuklém zakruZovacim oblouku R = 500,0 m se sklony + 4,849 % a - 7,047 % s vrcholem piiblizné

uprostied stiedniho pole. Pficny spad na mosté je 3 % s protispadem 4 %, §itka nosné konstrukce 6,00
- 6,635 m, jeji vySka 1,95 m je konstantni po celé délce nosné konstrukce.

Pro ptedepnuti jsou navrzeny piedpinaci kabely z lan ,,@ 0,6* (150 mm®) z oceli St 1570/1770
MPa typu DYWIDAG &i obdobného typu, schvaleného v CR. Pro vneseni predpéti musi pevnost
betonu vykazovat 80 % z 28 denni hodnoty (Ry, ¢ = 36,0 MPa). Napinéni jednotlivych kabelil bude
provadéno z obou koncli mostu stiidavé od stfedu k okrajim nosné konstrukce. Kabelové kanalky
budou vyinjektovany.

BetonaZ konstrukce se predpoklada jednorazové (deskovy tram + konzoly) na skruzi. Homni
povrch musi spliiovat poZadavky pro provedeni izolace bez vyrovnavaci vrstvy.

Materialy

Beton C35/45 XF2

Vyztuz
betonafska ocel 10505 (R)
distanéni podlozky - silikat

predpinaci vyztuz

predpinaci kabely systéem DYWIDAG ¢i obdobny,
kabely 22 ti-lanové, pritfez lan 150 mm®

material St 1570/1770

mez kluzu 1570 Mpa

pevnost 1770 MPa

4.6 Mostni svriek
4.0.1 Izolace proti vodé

Horni povrch nosné konstrukce bude opatien izolaénim souvrstvim ve skladbé:
- natavované asfaltové izolaéni pasy
- ochrana izolace — asfaltovy beton stfednézrnny 50 mm, pod fmsami voln& loZeny
asfaltovy pas

[zolaéni systém musi byt schvaleny pro pouZiti v Ceské republice a mit schvélené feSeni detail
(navaznost na pfechody izolace na odvodiiovace, zplisob ochrany izolace pod monolitickymi fimsami

a pod konstrukei vozovky v navaznosti na pfedepsanou skladbu na nosné konstrukei).

Rubové plochy a zasypané licni plochy Zelezobetonovych konstrukei spodni stavby budou
chrinény proti G¢inkim zemmni vlhkosti a volné stékajici vodé asfaltovymi natéry za studena
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(penetraéni natér + 2x natér asf. emulzi nebo suspenzi). Takto izolované plochy budou chranény
geotextilii tl. 6 mm.

Horni plochy kiide! budou izolovany natavenim izolacnich pasu s pfesahem na svislou plochu.
4.6.2 Konstrukce vozovky

Vozovka na nosné konstrukei je provedena ve skiadbé:

asfaltovy beton stiednézrnny ABSTI 40 mm
asfaltovy beton stfednézrnny ABS1I 50 mm
natavovane asfaltové izolacni pasy NAIP 5 mm

V piechodovych oblastech (za hranou desky prechodu) bude vozovkové souvrstvi mostu
zakondeno fezanou sparou s navaznosti na konstrukci vozovky mimo most (SO116). Rezana spéra
navazuje na pribézné spary podél obrub fims. Uvedené spary budou tésnény zalivkou
z modifikovaného asfaltu.

Pro provadéni a kontrolu praci plati CSN 73 6242  Navrhovani a provadéni vozovek na
mostech pozemnich komunikaci®“.

4.6.3 Rimsy

Mostni objekt bude po celé délce opatfen po obou stranach Zelezobetonovymi monolitickymi
fimsami z provzdusnéného betonu C30/37 XF4. Vyztuz fims z oceli 10505 (R). V fimse vpravo ve
sméru stani¢eni bude osazeno zabradelni svodidlo, v chodnikové Fimse trubkoveé zabradli.

Prikotveni fims k nosné konstrukei bude provedeno betonaiskou vyztuzi, vy€nivajici z boénich
hran nosné konstrukce v kombinaci skotvami fims (dle VL), uZitymi v oblastech zakotveni
osvétlovacich stoZarh do fimsy.

Rimsy budou po 12,0 m dilatovany, dilata¢ni spary budou vyplnény polystyrénem a opatfeny
pruznym tésnénim. Povrch fims bude opatfen ochrannym natérem.
4.7 Mostni vybaveni
4.7.1 Odvodnéni
Povrch nosné konstrukce je vyspadovan k levostrannému obrubniku, kde budou osazeny mostni
odvodriovate a odvodiiovae povrchu izolace, které budou zaistény do zavéSeného potrubi. Voda
bude svedena do silni¢nich piikopi rychlostni komunikace pod mostem.
materialy: zavésné tyce — nerez
potrubi PE s odolnosti proti UV zafeni
odvodnovace - litina, miize pojisténé proti odcizeni
odvodilovaci trubky izolace — nerez
4.7.2 Zdachytna a bezpeCnostni zafizent
4.7.2.1 Zabradeini svodidlo
Na mostnim objektu bude na pravostranné fimse osazeno certifikované svodidlo pro uroveil

zadrzeni H2, dynamicky prihyb max. 0,75 m. Pfiklad vhodného vyrobku ZSNH4/H2 — se svislou
vyplni.
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Upevnéni svodidla bude pomoci standardnich kotevnich profilii (dle vzorovych listi).
Protikoroznt ochrana
Protikorozni ochrana navrzenych svodidel bude provedena v souladu s TP 167 — Ocelova
svodidla NH4 Zarovym zinkovanim ponorem dle CSN EN ISO 1461 u véech konstrukénich prvla +
natér sloupk s patni deskou dle TKP kap. 19 (stupei agresivity prostfedi C4 dle CSN EN ISO 12 944,
Zivotnost protikorozniho systému vysoka 15 let).
4.7.2.2 Zabradli

Na levostranné fimse bude osazeno zabradli.

Zabradli je mavrZeno jako svafované z ocelovych trubek. Svislou vyplii tvofi tyéovina @ 20
mm. Vzdalenosti sloupkd jsou v modulu 2,0 m. Material — ocel S 235 JR.

Mont4az bude provedena skompletmi protikorozni ochranou na fimsy pomoci lepenych
kotevnich sroubii M 12.

Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana konstrukee zabradli musi spliiovat poZadavky na stupefl agresivity prostiedi C 4
pii vysoke Zivotnosti (> 15 let).

Ptiprava povrchu pod protikorozni ochranu:

- tryskani na €istotu povrchu Sa 2,5 a drsnost dle komparatoru Rugotest BN 9a

Natérovy systém:

- zakladni nitér — epoxid s vysokym obsahem Zn NDFT 80 pm
- mezivrstva — epoxid se Zelezitou slidou NDFT 80 pm
- vrchni natér — polyuretan (RAL 5002) NDFT 80 pum

4.8 Doplhiiujici konstrukce
Letopocet stavby

Letopocet dokonCeni stavby mostu bude vyznaen trvalym zpiisobem na obou opérach
mostniho objektu. Vyznaéeni letopoétu bude mit velikost 400 x 250 mm a bude provedeno vlysem pod
uroveti povrchu betonu do hloubky 20 mm.
Znacky pro sledovani poklesi

Na kaZd¢ podpore budou osazeny dvojice ocelovych nivelaénich znagek do vyvrtanych otvort.
Prechodove oblasti

Zasypy se provedou ze Stérkodrti frakee 32/63, kterd bude ukladana po vrstvach tl. 0.3 m a

pribeZné hutnéna. Pfedpoklada se souéasné provadéni silniéniho nasypu (SO 116) v odpovidajicich
vrstvach. Zésyp ze Stérkodrti je uvaZovan v &ifi 10,5 m (4. cca 0,5 na vn&jsi lic k¥idel) a bude
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Egera v Grovni pod deskou pfechodu i na budouci plani komunikace byl min. 60,0 MPa.,

Provadéni zisypli bude pod deskou pfechodu pferuSeno a bude proveden podkladni beton
C12/15 pro tuto desku.

Soucasné s provadénim tohoto zasypu bude provadén vnéjsi obsyp kiidel (svahové kuZele) ze
zeminy vhodné do nasypu. Obsyp ze Stérkodrti frakce 32/63 bude proveden i z licni strany opéry.
Rozsah obsypil v podélném sméru je patrny z vykresu €. 3.5 — Dispozice — podélny fez. V horni ¢asti
obsypu bude ve sméru pievadéné komunikace zhotoven piechodovy klin ze Stérkodrti frakce 0-32
mm, ktery v Grovni pliné bude vykazovat hodnotu Eys, = 60,0 MPa. Provedeni pfechodové oblasti
musi byt v souladu s CSN 73 6244 Piechody mostii pozemnich komunikaci.

Definitivni upravy pod mostnim objektem

Sluzebni schodisté bude umisténo u obou opér. Provedeni z monolitického betonu C 25/30 —
XF2, vyztuz z KARI siti.

Prevedeni vody ze svodii odpadniho potrubi do silni¢nich prikopli bude provedeno skluzy
z piikopovych tvarnic, osazenych do loze z betonu C12/15.

Prostor pod mostem a Kkrajnice komunikace v prostoru zakonceni fims budou opatfeny dlaZbou
z lomového kamene do betonu C 12/15.

Uprava dilatacnich a pracovnich spar

Dilatacni spary fims budou tésnény pfi obou povrSich trvale pruznym tmelem.

Spéary podél obrubmikli, odvodiiovadl a fezané spary ve vozovce budou tésnény pruZnou
zalivkou z modifikovaného asfaltu,

Pracovni spary budou na zasypanych povrSich tésnény natavenim pruhu izelaéniho pisu. Na
viditelné stran€ bude spara upravena vloZenim listy do bednéni a tésnéna pruznym tmelem.

4.9 Cizi zarizeni

Na most& budou na pravostranné fimse osazeny 2 ks stoZari vefejného osvétleni (SO 433).
Osazeni bude provedeno prostfednictvim ocelového kotevniho prvku (ocel S 235 50). Protikorozni
ochrana tohoto pruhu musi spliiovat pozadavky na stupeti agresivity C4 pfi vysoké Zivotnosti (vySsi
jak 15 let). Kabel vefejného osvétleni bude pres most pfevadén v chranicce PE DN 160, zavésené
nerezovymi zavésy na konzolach nosné konstrukee.

4.10 Ochrana proti acinkim agresivity prostiedi
Vyskyt bludnych proudd nebyl dle vysledki korozniho prizkumu v oblasti vystavby zjistén.

Vzhledem k charakteru a intenzité agresivity prostfedi je preferovana primarni ochrana
betonovych konstrukei (beton nosné konstrukce XF2, beton sloupt pilifi XF4,beton pilot a zakladd
XAl). Kryti vyztuze betonem je navrZzeno v souladu s pfislu§nymi piedpisy a bude zajisténo
distancnimi podlozkami, které budou na silikatové bazi.

Sekundami ochrana je navrzena pouze u povrchli Zelezobetonovych konstrukei vystavenych
intenzivnimu ostiiku rozmrazovacich latek. Z tohoto diivedu bude povrch fims opatien ochrannym

natérem dle TP 89 ,,Ochrana povrchu betonovych mosti proti chemickym vlivim®™ — natérovy systém
OS-A (odstin RAL 7023 — bet. Sedy).
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5. ZATEZOVACI ZKOUSKY

Na mostnim objektu se pozaduje provedeni statické zatézovaci zkousky ve 2. poli (2 zatézovaci
stavy).

6. REVIZNI PROHLIDKY A UDRZBA OBJEKTU

Prohlidky a ddrzba objektu bude providéna pravidelng v terminech ve smyslu CSN 73 6220
Prohlidky mostu pozemnich komunikaci.

Kontrola se soustfedi na poSkozeni betonovych konstrukei, stav PKO na ocelovych
konstrukcich a stav vozovkového krytu v pfechodovych oblastech.

Predpokladem spravné funkce odvodnéni mostu jsou kontroly stavu potrubi a jeho piipadné
¢isténi.

7. VYSTAVBA MOSTNIHO OBJEKTU

7.1 Uvolnéni stavenisté, zemni prace, piistupové cesty

-V predstihu musi byt provedeny veskeré demolice stavajicich objektti v prostoru
vystavby. Provadéni pfeloZzek inZenyrskych siti musi byt koordinovano s vystavbou
mostu.

- Provedeni vykopii se pfedpoklddd v otevienych stavebnich jdmach. Vyskyt podzemni
vody se nepfedpoklada. Vrtani pilot bude u pilife probihat z tirovné plané silnice SO
101, u opér z plosin, upravenych odtézenim zeminy ze svaha silniéniho zdfezu.

- Zpétné zasypy u pilift nesoudrznou,nenamrzavou zeminou hutnénou po vrstvach tl. 0,3
m (Ip=0,9).

- Pfistup na stavenisté bude v trasach navrhovanych komunikaci.

7.2 Providéni a kontrola praci
Pro provadéni a kontrolu provadénych praci plati vplném rozsahu posledni vydani

jednotlivych kapitol TKP vydavanych MD CR.

7.3 Rozmérové tolerance

piloty
- mezni odchylka osy piloty v iirovni vrtani
- ve sméru fady pilot (vzdalenost pilot v fad€) ... =+ 100 mm
- kelmo na fadu pilot w. =50mm
- vySkova odchylka v hlavé piloty w. 50 mm
zaklady - polohové £+ 50 mm
- vyskové = 10 mm
opéry a pilit - polohové = 20 mm
- vySkoveé = 10 mm
- odchylka od svislosti h/400
- rovinatost povrchu Smm/2m lat’
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nosna konstrukce - polohové =20 mm
- vyskove = 10 mm
- rovinatost povrchu  Smm/2m lat’

7.3 Kvalita povrchii

Bednéni betonovych konstrukei bude systémové ocelové & zvodovzdorné preklizky. Kategorie
povrchové tipravy Cd1 dle TKP kap. 18.

7.4 Postup vystavby

Postup vystavby musi zohlediiovat pfedeviim tyto pozadavky:

- zohlednéni vystavby souvisicich objektd

- naCasovani praci do vhodnych klimatickych podminek s ohledem na charakter praci

- dislednd kontrola provadéni praci ze strany objednatele a povolovani technologicky
navazujicich praci aZ na zékladé& pfevzeti predchozich praci.

8. STATICKE POSOUZENI

Konstrukce mostu byla navrZena na zékladé ustanoveni t&chto norem:
ZatiZeni: CSN 73 6203 Zatizeni mosti
CSN 73 0037 Zemni tlak na stav. konstrukei
Néavrh a posouzeni konstrukei:
CSN 73 1001 Zékladova piida pod plognymi zaklady
CSN 73 6206 Navrhovéni betonovych a zelezobet. mostnich konstrukei{
CSN 73 6207 Navrhovéni mostnich konstrukef z predpjatého betonu

Prehled provedenych vypocti
- navrh zaloZeni podpor véetné vypottu sedani
- navrh a posouzeni rozhodujicich priifezii spodni stavby
- navrh a posouzeni rozhodujicich priifezii nosné konstrukce

V Hradci Kralové Ing. Milan Cerny, CSc.
Unor 2007
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