Model individualni automobilové dopravy,
poradenska a konzultacni ¢innost — Cast 3:
Opatfeni ke zlepSeni organizace dopravy

Cislo kopie: 1

Cislo zakazky: 296 918 TPO1

duben 2012

Statutarni mésto Frydek-Mistek

“W W N

Mott MacDonald



Model individualni automobilové dopravy,
poradenska a konzultacni ¢innost — Cast 3:
Opatfeni ke zlepSeni organizace dopravy

duben 2012

Statutarni mésto Frydek-Mistek
Radnicni 1148, 738 22 Frydek-Mistek

Mott MacDonald CZ, Narodni 984/15, 110 00 Praha 1, Prague, Czech Republic
T +42 (0)221 412 800 F +42 (0)221 412 810 W www.mottmac.com



Model individuélni automobilové dopravy, poradenska a konzultacni ¢innost
- Cast 3: Opatieni ke zlepSeni organizace dopravy

Zaznam o vydani

Datum Autor Kontrolor

20. 4. 2012

Revize
00 <
Ing. Daniel Sestak

Tento dokument byl vypracovan pro jmenovany projekt nebo
jeho uvedenou ¢ast a nemélo by se na ného spoléhat nebo ho
uzivat k jakémukoliv jinému projektu bez provedeni nezavislé
kontroly jeho vhodnosti a bez ziskani pfedchoziho pisemného
souhlasu od firmy Mott MacDonald CZ, spol. sr.o. (dale jen
.Mott MacDonald “). Mott MacDonald nemuze pfijmout
zodpovédnost ¢i odpovédnost za dusledky z uziti tohoto
dokumentu pro jiny Ucel nez ten, pro ktery byl objednan. Kazda
osoba, ktera pouZzije tento dokument pro jiny Ucel, souhlasi a
bude takovym pouzitim nebo odkazem zavazana potvrdit
dohodu o poskytnuti ndhrady Skody firmé Mott MacDonald za
veskeré ztraty nebo Skody z tohoto vyplyvajici.

Ing. OndFej Sanca, Ing. N. Dokoupil

“Y XY N

Mott MacDonald

Schvalovatel Popis
Ing. Ondfej KokeS Privodni zprava

Mott MacDonald nepfijim4 odpovédnost za tento dokument
Zadné jiné strané nezli osobé objednatele. Mott MacDonald
nepfijima zadnou odpovédnost za ztraty nebo Skodu vzniklé
klientovi — at uz smluvnich ¢&i vyplyvajicich z obecnych
ustanoveni o nadhradé Skody - v rozsahu, v jakém je tato zprava
zaloZzena na informacich poskytnutych tfetimi stranami, pficemz
zavéry na zéakladé téchto informacich tfetich stran byly pouzity
pro vypracovani této zpravy.

T +42(0)221 412800 F +42 (0)221 412 810 W www.mottmac.com



Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultaéni &innost “Y XY )
- ¢ast 3: Opatfeni ke zlepSeni organizace dopravy Mott MacDonald

Obsah

Kapitola Nazev kapitoly Strana
13. Uvod ¢&asti 3 1
14. Dopravné problematické lokality 2
15. Dopravné-inzenyrské analyzy v problémovych lokalitach 5
15.1 Analyza kfizovatky KO4 Hlavni tfida x Ostravska 6
15.2 Analyza kfizovatky K26 Ostravska x Jana Opletala 7
15.3 Analyza profilu TGM — zastavka Magistrat 7
154 Analyza profilu TGM — zastavka Novy byt sever 7
155 Analyza profilu MUK 48 x 56 — rampa 8
15.6 Analyza kfizovatky KO8 rampa k silnici 48 x Na Pfikopé x Na PofFici 8
15.7 Analyza kfizovatky K24 17. listopadu x Collo-louky 8
15.8 Analyza kfizovatky K47 Revoluéni x Miru 8
15.9 Analyza profilu P10 9
15.10 Dopravni model, kartogram varianty 2 9
15.11 Dopravni model, kartogram varianty 3 9
15.12 Dopravni model, rozdilovy kartogram varianty 2 a komunikaéni sité 2011 9
15.13 Dopravni model, rozdilovy kartogram varianty 3 a komunikaéni sité 2011 10
15.14 Dopravni model, kartogram varianty 4 10
15.15 Dopravni model, kartogram varianty 5 10
16. Opatfeni ke zlepSeni organizace dopravy 11
16.1 Ostravska ulice 11
16.1.1 Navrh Gprav 13
16.1.2 KFizovatka K26 Ostravska x Jana Opletala 14
16.1.3 Usek Jana Opletala — 8. p&siho pluku 15
16.1.4 KFizovatka K44 Ostravska x 8. pésSiho pluku 16
16.1.5 Usek 8. p&siho pluku — Hlavni tfida 17
16.1.6 Kfizovatka K04 Ostravska x Hlavni tfida 18
16.2 Ttida TGM 19
16.2.1 Navrh Gprav 21
16.2.2 Varianta A — minimalni zasahy 22
16.2.3 Varianta B — prodlouzeni vyjezdového pruhu 22
16.2.4 Varianta C — zastavka v zélivu 23
16.3 KFizovatka K47 Revoluéni x Miru 23
16.4 KFizovatka K24 17. listopadu x Collo-louky 25
16.5 Okruzni kfizovatka silnice 56 x rampy k silnici 48 a Tescu 27
17. Zaver 29

18. Seznam priloh ¢asti 3 31



Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultaéni &innost “Y XY )
- Cast 3: Opatreni ke zlepSeni organizace dopravy Mott MacDonald

13. Uvod &asti 3

Treti Cast projektu obsahuje dopravné-inZenyrské analyzy v dopravné problematickych lokalitach
Statutdrniho mésta Frydek-Mistek a pfindSi navrhy na zlepSeni organizace dopravy. Dopravné
problematické lokality byly identifikovany na zakladé inspekci v terénu a diskuzich s lokalnimi dopravnimi
odborniky.

V projektu jsou vyuZzita analyzovana data z provedenych dopravnich prizkuma, bezpeénostnich inspekci
a modelu dopravy. ZjiSténé vysledky projektu jsou dokumentovany a porovnany v jednotlivych pfilohach
ajsou popsany v pravodni zpravé. Cislovani kapitol priivodni zpravy je priib&zné pro vSechny &asti
projektu. Seznam pfiloh ¢asti 3 je uveden v kapitole 18 pravodni zpravy.

OBJEDNATEL:

Statutarni m ésto Frydek-Mistek
Radni¢ni 1148
738 22 Frydek-Mistek

ZHOTOVITEL:

Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.
Narodni 15
110 00 Praha

Ing. Ondfej Sanca, tel.: 549 131 271, e-mail: ondrej.sanca@mottmac.com, Sumavska 31, 612 54 Brno;
Ing. Daniel Sesték, tel.: 221 423 928, e-mail: daniel.sestak@mottmac.com, Narodni 15, 110 00 Praha.
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14. Dopravné problematické lokality

V porovnani s ostatnimi mésty v CR Ize obecné v soudasnosti oznadit dopravni situaci ve Frydku-Mistku
za uspokojivou. V pfipadé, Ze neni omezen provoz na komunikaéni siti mésta (uzavirky, dopravni nehody
apod.), je mozné méstem i v ¢ase dopravnich Spi¢ek projet bez vétSich €asovych ztrat. Jestlize je ovSem
omezen provoz na pétefnich komunikacich (pfedevSim silnice 48, 56 a 473), dochazi témér vzdy
k zasadnimu zhorSeni dopravni situace.

Na zakladé inspekci v terénu, vystupu z modelu dopravy a v diskuzich s mistnimi dopravnimi odborniky
(Odbor dopravy a silniéniho hospodéarstvi Magistratu mésta Frydek-Mistek, Odbor Uzemniho rozvoje
a stavebniho Fadu Magistrdtu mésta Frydek-Mistek, Komise pro dopravu, bezpeénost a prevenci
kriminality, Méstska policie, TS a.s. Frydek-Mistek a CSAD Frydek-Mistek a.s.), byly identifikovany tyto
dopravn é problémové lokality

e Chyb éjici obchvaty rychlostnich silnic R56 a R48. V dusledku absence téchto obchvatd projizdi
méstem predevsim po silnicich 48 a 56 zbytna tranzitni doprava s velkym podilem kamionové dopravy.
Pro ilustraci dusledkd této situace je mozné uvést ulici Janackovu, po které je vedena silnice 48. Podil
tranzitni dopravy zde dosahuje 50% z celkovych pfiblizné 25 tisic obousmérnych jizd za 24 h pracovniho
dne roku 2011. Tato zbytna doprava nadmeérné zatézuje komunikacni sit ve mésté, je zdrojem exhalaci,
vibraci, kongesci apod. Termin realizace obchvatl je v souCasnosti obtizné odhadnout. NejvétSimi
problémy, které je nutné vyresit, je financovani stavby, sanace primyslové skladky v trase obchvatu
a dokonceni vykupl pozemka. Vliv realizace obchvatu na dopravu ve mésté je popsan a dokumentovan
v ¢asti 2 tohoto projektu. V nésledujicich kapitolach jsou analyzovany a feSeny nékteré kfizovatky
a Useky, které jsou vyznamné dotCeny tranzitni dopravou (K04, okruzni kfizovatka silnice 56, rampy
k silnici 48 a rampy k obchodnimu centru Tesco, P10). Vystavba obchvatt je podminkou k zdsadnimu
zlepSeni plynulosti a bezpecnosti dopravy a zlepSeni Zivotnich podminek ve Frydku-Mistku.

» Ulice Ostravska v useku Jana Opletala — Hlavni t Fida, véetné kfizovatek K04, K26 a K44. Ulice
Ostravska ohranicuje centrum Mistku na zapadni strané a sidliSté Kolafikovo na vychodni strané. Ulice
je obsluhovéana velkym poctem linek regionalni i méstské autobusové dopravy. Obousmérnd intenzita
dopravy presahuje 15 tisic jizd vozidel na Grovni pracovniho dne roku 2011. Centrum Mistku, blizké
sidlisté Kolafikova a autobusové zastavky vyvolavaji nutnost pfechazeni ulice Ostravska velkym poctem
chodcu. Vliv na dopravu na ulici Ostravské ma i feSeni organizace dopravy na kfizovatce KO6.
V nasledujicich kapitolach je doprava na ulici Ostravska analyzovana a jsou nhavrZzena opatfeni,
ktera zlepsi dopravni situaci na této ulici.

» TFida TGM v Useku Bruzovska — Bezru ¢€ova Skola. Tfida TGM v Useku Bruzovska — Hlavni tfida tvofi
kapacitni hrdlo na jinak pomérné velkoryse feSenych patefnich komunikacich ve Frydku-Mistku.
Vzhledem k blizkému centru Frydku je €asto pfechazena chodci. Pfechody chodcd pfes komunikaci
znemoziuji koordinaci svételné fizenych kfizovatek K09 a K29. Tfida TGM v tomto Gseku je v dalSich
kapitolach analyzovana a je navrzeno feSeni usporadani této ¢asti ulice ve tfech variantach.

e Tfida TGM v Gseku Hlavni t fida — Viléma Zavady. Na tomto Useku nejsou aktualné dopravni problémy.
v souvislosti s vybudovanim péSi zony. V pfipadé vybudovani péSi zony se uvazuje se zachovanim
provozu autobusi méstské hromadné dopravy. V dalSi kapitole je tento Usek analyzovan.

e Treti most p fes Ostravici. Treti most ma v budoucnu spaijit ulici 28. Fijna a Staromeéstskou. Je uréen
prevazné pro lokalni osobni dopravu (viz. vahové omezeni vjezdu na ulici 28. fijna) a ma byt také
alternativou pro pfipad doCasného uzavieni nékterého z dalSich mostld. Jeho dopravni vyznam je
dokumentovan v Pfiloze DM, Tabulka DM-8, 9, 10.
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» KfFizovatka K47 Revolu €éni x Miru. Tato kfizovatka je sice v sou€asnosti z hlediska platnych norem
kapacitné vyhovujici, ale levé odboceni zulice Miru je problematické z hlediska doby zdrzeni
i bezpecnosti. V dalSich kapitolach je kfizovatka analyzovana a je na ni navrzeno nové usporadani.

» KFizovatka K24 17. listopadu x Collo-louky.  Problémy na této kfizovatce nejsou kapacitni, ale plynou
predevsim z jejiho Spatného stavebniho stavu. V souvislosti s vystavbou komerénich aktivit (obchodni
a pramyslové plochy) roste jeji vyznam. KfiZovatka je v dalSich kapitolach analyzovana a je navrzeno jeji
nové feseni.

e Okruzni k fizovatka u Tesca. Okruzni kfizovatka silnice 56 a ramp k silnici 48 a k Tescu ma i pfes svou
rozlehlost kapacitni problémy. Tyto problémy jsou FeSitelné zménou organizace dopravy na kfizovatce.
Protoze je tato problematika feSena podrobné v jinych projektech, uvadime pouze v kapitole 16 jeji
kapacitni posouzeni stavu v roce 2011. Kfizovatka je dle platnych norem kapacitné nevyhovujici.

v

» Kiizovatka KO8 rampa k silnici 48 x Na P Fikopé x Na Pofi€i. Tato kfizovatka je mélo prehledna
a pfirealizaci obchodné-volno¢asového centra Polarka bude nutné jeji stav FeSit s ohledem
na predpokladany naruast intenzity dopravy. V nasledujici kapitole je provedena jeji analyza.

Déle je uveden popis dopravné problematickych lokalit, které nejsou pfedmétem analyz a feSeni tohoto
projektu:

+ Staticka doprava. Tuto problematiku Ize na rozdélit na problémy s parkovanim vozidel obyvatel Frydku-
Mistku pfedevSim na sidliStich (napf. sidlisté Slezsk&) a problematiku parkovani navstévniki mésta
(pfedevsim v blizkosti center mésta). Problémy s parkovanim pocituji snad v3echna mésta v CR.
Doporucujeme tuto problematiku FeSit komplexné.

e Obchodn é-volno €asové centrum Polarka. Vystavbou tohoto centra dojde ke zvySeni intenzit dopravy
na pfilehlych komunikacich. Bude tfeba provéfit kapacitu kfizovatek, které budou napojovat centrum
na okolni komunikacni sit. Doporucujeme feSit problematiku tohoto centra za vyuziti existujiciho
dopravniho modelu, popf. mikrosimulaci dotéené oblasti. Dale bude nutné lépe vyfesit i pfechody chodct
a prejezdy cyklist (vyasténi cyklostezky) pres ulici Na Pfikopé a Zelezni¢ni trat’ (viz. Obrazek 14.1).

Obrazek 14.1:  Nechranéné prechody chodcu a cyklistu pres ulici Na Pofici a zelezniéni trat v blizkosti kfizovatky.

e Vyjezd autobus G na silnici 56 z to ény Letna. Autobusy méstské hromadné dopravy musi pfi vyjezdu
z toény provést levé odboceni na 4-pruhovou komunikaci. Intenzita na této komunikaci pfesahovala
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v roce 2011 23 tisic obousmérnych jizd. Omezeni rychlosti na 50 km/h neni vzdy projizdéjicimi vozidly
respektovano. Z divodu vysoké intenzity a nepfiméfené rychlosti dochazi k nebezpeénym situacim
pfi vyjizdéni autobusu.

» Napojeni parkovi§ t' u obchodniho centra Tesco. Pfiblizné na 100 m je 10 vstficné umisténych
vyjezdu z parkovist (+1 vyjezd sélo). Krajni vyjezdy jsou umistény v blizkosti asi 20 m od témeéf
pravouhlych smeérovych obloukl (ve sméru od okruzni kfizovatky rozhledové parametry zhorSuji kefe).
Prechod pro chodce je vzdalen 25 m od nepfehledné zatacky. Situace neni idealné prehlednd. V pfipadé
problému v této lokalité je mozné zvazit redukci vyjezdu z parkovist (alespori na vychodni strané
od mistni komunikace, kterd je méné vyuZzivana). Situaci v této lokalité ovlivni vyvoj intenzit dopravy
na mistni komunikaci.

Obrazek 14.2:  Vstficné vyjezdy na MK a pfechod v blizkosti smérového oblouku.

e Cyklistickd doprava. V minulosti probéhla 1. etapa vystavby, pfi které byla vybudovana paterni sit
cyklistickych stezek. V sou€asnosti se planuje dalSi propojovani a rozvoj cyklostezek.

» Pristup a provoz v centrech Frydku a Mistku. Nalezeni optiméalniho rezimu v centrech tak, aby se
doprava maximalné eliminovala, ale zlstal zachovan zivot v téchto lokalitach.
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15. Dopravné-inzenyrske analyzy
v problémovych lokalitach

V kapitole 15 jsou popsany dopravné-inZzenyrské analyzy, které byly provedeny v dopravné
problematickych lokalitdch. Cilem téchto analyz bylo ziskat podklady pro navrhy a testovani FeSeni
vybranych lokalit. V ramci dopravné-inzenyrskych analyz byly vypocteny v dopravnim modelu zatéze
na Usecich v dalSich variantach komunika¢ni sité. Tabulka 15.1 popisuje vSechny uvazované varianty
komunikaéni sité. Obrazek 15.1 ukazuje kfizovatkové pohyby a Useky s omezenim ve variantach 2, 3, 4
a 5. Tyto varianty jsou popsany v dalSich podkapitolach.

Tabulka 15.1: UvaZované varianty komunikaéni sité v dopravnim modelu.

Varianta Vychazi z varianty Popis varianty

Komunika éni sit’ 2011 ¢ Komunikaéni sit na arovni roku 2011.

¢ Obchvat rychlostni silnice R48.

Varianta 1 Komunikaéni sit 2011 [« Obchvat rychlostni silnice R56.
* Kfizovatka K06 je vSesmérna.
» Kfizovatka K04, zakazané levé odboceni z Ostravské.
Varianta 2 Komunikaéni sit 2011 |«  Kfizovatka K06, povolené levé odbog&eni z 8. p&siho pluku pro viechna
vozidla a povolené levé odboceni pro MHD z Hlavni tfidy od K04.
» KfiZovatka K04, zakazané levé odboceni z Ostravské.
Varianta 3 Varianta 1 « Kfizovatka K06, povolené levé odboceni z 8. péSiho pluku pro vSechna
vozidla a povolené levé odboéeni pro MHD z Hlavni tfidy od K04.
Varianta 4 Komunikacni sit 2011 | * Silnigg 48 omezem’ rychlosti na 50 krrJ/h pfi zachqvé@i 4—prgvh9véh’ov
usporadani komunikace na mostech pres Ostravici a Zelezni¢ni trat’ €. 323.
Varianta 5 Komunikacni sit 2011 | * Silnice 48, omezeni rychlosti na 50 km/h a pouze 2-pruhového usporadani

komunikace na mostech pies Ostravici a Zelezni¢ni trat' &islo 323.

« Prelozka silnice 473 a napojeni Olesné (ulice Nad Prehradou) z divodu
vystavby jizniho obchvatu Frydku-Mistku rychlostni silnici R48.

« Prelozka silnice 4848 a vystavba okruzni kfizovatky silnice 473 x Kvapilova x
preloZka 4848.

« Komunikace mezi silnici 477 a ulici 28. fijna v€etné mostu pres feku

Ostravici a Zelezni¢ni trat' ¢islo 323 s omezenim pro nakladni vozidla.

Komunikace mezi silnici 56 (MUK s jiznim obchvatem R48) a 477 véetné

mostu pres Ostravici.

« Prelozka silnice 477 kolem Starého Mésta napojena na silnici 648 okruzni
kfizovatkou u obchodniho centra Interspar.

« Prelozka silnice 477 od silnice 473, ulice Bruzovska, na stavajici silnici 477,
ulice Valcifska.

* Propojeni ulice Na Pofiéi s ulici 28 fijna.

Varianta kompletni Varianta 1 .
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Obrazek 15.1:

KFizovatkové pohyby a Useky s omezenim ve variantach 2, 3, 4 a 5.
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Dale jsou definovany pouzité rustové koeficienty, které jsou pouzity pro kapacitni posouzeni kfizovatek K26
a K47. Na téchto kfizovatkach jsou navrZzena opatfeni, které je nutno v souladu s ¢eskymi normami
posoudit ve vyhledu 20 let od uvedeni investice do provozu. Za vyhledovy rok je zvolen rok 2032. Rustové
koeficienty jsou uréeny pomoci TP225 Prognéza intenzit automobilové dopravy. PFi praci v jinych méstech
CR bylo pozorovano, e doprava v intravilanu roste pomaleji nez extravilanu. Je to dano vétsi saturaci
komunikaci. Na zakladé téchto zkuSenosti jsou uvazovany v intravilanu Frydku-Mistku poloviéni ristové
koeficienty nez uvadi TP225. Tabulka 15.2 uvadi rdstové koeficienty dle TP225 a pouzité pro kapacitni
posouzeni. Intenzity na Urovni roku 2011 jsou vypocteny dopravnim modelem v pfisluSné varianté.

Tabulka 15.2: Ristové koeficienty dopravy z roku 2011 dle TP225 a pouZité pro kapacitni posouzeni.

Druh vozidel Rok 2032 dle TP225 Rok 2032 - pouzity koeficient
Lehk& vozidla 1,396 1,198
Tézka vozidla 1,056 1,028

Vykresy, které dokumentuji dopravné-inzenyrské analyzy jsou uvedeny v Pfiloze DA. Tabulky 1 az 9,
Prilohy DA obsahuji rozbory jizd z daného profilu ¢&i kfizovatky v SirSim centru Frydku-Mistku. Analyzovany
profil je oznacen €ernym plnym ¢&tvercem a kfizovatka ¢ernym plnym trojuhelnikem. Na pravé strané jsou
vysecove grafy, které vyjadfuji podil tranzitni, vnitfni, cilové a vychozi dopravy vzhledem k modelovanému
Uzemi. Barvy komunikaci na vykrese vyjadfuji tfidu silnice & mistni komunikaci. Intenzity dopravy jsou
uvedeny ve stovkach jizd vSech vozidel na Grovni roku 2011 a neobsahuji jizdy autobus G pravidelné
dopravy . Tyto autobusy nemaji moznost volby trasy.

Tabulky 10 az 15, Pfilohy DA dokumentuji kartogramy dopravniho modelu ve variantach 2 az 5 v SirSim
centru Frydku-Mistku a jejich porovnani. Barvy komunikaci vyjadfuji tfidu silnice a mistni komunikace.
Intenzity dopravy jsou uvedeny ve stovkach jizd vozidel na urovni roku 2011 ve formatu celkem / osobni /
tézka vcetné MHD. Uvedeny popis plati pro vSechny tabulky uvedené v Pfiloze DA.

15.1 Analyza krizovatky K04 Hlavni trida x Ostravska

Tuto kfizovatku je mozné oznacit za limitujici pro vétSinu komunika¢niho systému ve Frydku-Mistku.
Svételné fizena kfizovatka K04 prevadi vétSinu tranzitni dopravy, ktera projizdi pfes mésto ve smérech
vychod — zapad, vychod — sever a vychod — jih. Nejvice zatizenym ramenem kfizovatky je rameno D.
Intenzita na tomto rameni dosahuje 35 tisic obousmérnych jizd na Urovni roku 2011.

Obrazek 15.2: K04 rameno C od ,JeStéra“. Ve Spickach zde vznikaji zpozdéni autobusi MHD i regionalni dopravy.
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Pres kfizovatku K04 jsou vedeny linky méstské i regionalni autobusové dopravy. Ve 3Spickach vznikaji
zpozdeéni predevSim na ramenu C od ,JeStéra“. Navrh feSeni této kfizovatky je uveden v kapitole 16.1.
Analyzu kfizovatky K04 je dokumentovana v Pfiloze DA, Tabulka DA-1.

15.2 Analyza krizovatky K26 Ostravska x Jana Opletala

Svételné Fizend kfizovatka K26 je vyuzivana pfedevSim vnitini, cilovou a vychozi dopravou vzhledem
k modelovanému Uzemi. KFfizi se zde vyznamné méstské patefni komunikace. Kfizovatka v souc¢asnosti
nema optimalni usporadani ani svételné Fizeni. Nejvice zatizené je rameno D od centra Frydku. Intenzita
na tomto rameni dosahuje na Urovni roku 2011 21 tisic obousmérnych jizd vozidel. NejdelSi fronty se
ve Spickéach tvofi na ramenu B ve sméru od Baumaxu. Navrh feSeni této kfizovatky je popsén v kapitole
16.1 a analyza kfizovatky je uvedena v Pfiloze DA, Tabulka DA-2.

15.3 Analyza profilu TGM - zastavka Magistrat

Ulice TGM v Useku mezi kfizovatkami K09 a K29 tvofi kapacitni hrdlo v jinak velkoryse feSené paterni siti
komunikaci ve Frydku-Mistku. | diky vysoké intenzité chodcl na pfechodech pfes komunikaci se nedafi
koordinovat svételné fizeni kfizovatek K09 a K29. Obousmérna intenzita dopravy na tomto profilu na drovni
roku 2011 dosahuje 20 tisic jizd vozidel. Vnitfni doprava se na tomto poctu podili 61 % a cilova a vychozi
doprava 36%. Podil tranzitni dopravy je 3%. Navrh usporadani komunikace v Useku kfizovatka K29 —
Bezrucova Skola je popsan v kapitole 16.2. Analyzu profilu je dokumentovana v Pfiloze DA, Tabulka DA-3.

15.4 Analyza profilu TGM - zastavka Novy byt sever

V souvislosti s Gvahami o pfeménéni ¢asti ulice TGM v Useku mezi kfizovatkami kfizovatka K09 az K30
na pési zénu s pristupem autobust méstské hromadné dopravy je analyzovan tento profil. Obousmérna
intenzita dopravy zde dosahuje na Urovni roku 2011 15 tisic jizd vozidel. Tranzitni doprava se podili 3%,
cilova a vychozi 31% a vnitfni doprava 66%. Dominantnim zdrojem a cilem dopravy na tomto profilu je
sidlisté Slezska. Analyza profilu je uvedena v Priloze DA, Tabulka DA-4.

Obrazek 15.3:  Pohled na analyzovany profil od kfizovatky K09.
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15.5 Analyza profilu MUK 48 x 56 - rampa

Rampa, ktera spojuje silnici 48, ulice Janackova se silnici 56 prostfednictvim okruzni kfizovatky ve sméru
na Ostravu, patfi k mistim s ¢astym vyskytem kongesci ve Spickovych hodinach. Tyto kongesce maji
za nasledek hledani alternativnich tras Fidi¢i a prfevedenim dopravy na méné vhodné komunikace.
Jednosmérna intenzita dosahuje 8 tisic jizd vozidel na arovni pracovniho dne roku 2011. Tranzitni doprava
se podili 46%, cilova a vychozi 37% a vnitini 17%. Profil je vyuzivan pfedevSim pro tranzitni cesty
ve sméru vychod — sever. Zkapacitnéni okruzni kfizovatky je mozné provést zménou organizace dopravy.
Analyza profilu je uvedena v Pfiloze DA, Tabulka DA-5 a kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky u Tesca je
popséano v kapitole 16.5.

Obrazek 15.4:  Pfipojeni na okruzni kfizovatku u Tesca pUsobi kapacitni problémy.

15.6 Analyza krizovatky KO8 rampa k silnici 48 x Na Prikopé x Na

wr o,

Porici

Kfizovatka neni prehledna (zvlasté pro vozidla pfijizdéjici od ramene A, od Zelezni¢niho prejezdu)
a po realizaci centra Polarka na ni mize dochazet k dopravnim problémUim. Kfizovatka je zatizena témér
vSemi autobusy, které sméfuji na autobusové néadrazi. Na kfizovatce je dominantni vnitfni doprava
vzhledem k modelovanému Gizemi. Analyza kfizovatky je uvedena v Pfiloze DA, Tabulka DA-6.

15.7 Analyza krizovatky K24 17. listopadu x Collo-louky

Kfizovatka netrpi kapacitnimi problémy, ale jeji stavebni stav a uspofadani neni vyhovujici. Rameno B,
ulice Collo-louky slouzi pfedevSim k dopravni obsluze komerénich a vyrobnich ploch, které jsou situovany
na této ulici. Navrh feSeni této kfizovatky je popsan v kapitole 16.4 a analyza kfizovatky je uvedena
v Pfiloze DA, Tabulka DA-7.

15.8 Analyza krizovatky K47 Revoluéni x Miru

Tato kfiZzovatka také netrpi kapacitnimi problémy. NejvétSim problémem je levé odboceni z ulice Miru na
ulici Revoluéni, kter& je ve 4-pruhovém usporadéani. Intenzita na ulici Miru dosahuje 4 tisice obousmérnych
jizd na drovni roku 2011 a na ulici Revoluéni 22 tisic. Ulici Miru dominuje vnitfni doprava. Navrh feSeni této
kfizovatky je popsan v kapitole 16.4 a analyza kfizovatky je uvedena v Priloze DA, Tabulka DA-8.
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Obrazek 15.5: K47 a pohled na vozidlo odbocujici vlevo z ulice Miru.
15.9 Analyza profilu P10

Analyzovany profil lezi na silnici 56 jizné od okruzni kfizovatky ulic Frydlantskéa a Beskydska u Lidlu. Profil
je analyzovan predevsim kvlli znadzornéni dopravy, kterd sméfuje od jihu pfes Frydek-Mistek a délbu této
dopravy mezi silnici 56, ulici Beskydskou a mistni komunikaci, ulici Frydlantskou. Ulice Frydlantska je
i po zklidAujicich Upravach stale atraktivni pro vozidla, ktera nemaji na této ulici zacatek ani konec cesty.
Celkova obousmérna intenzita na profilu dosahuje 24 tisic jizd vozidel na trovni roku 2011. Podil tranzitni
dopravy ¢ini 42%, cilové a vychozi 46% a vnitfni 12%. Analyza profilu je uvedena v Pfiloze DA, Tabulka
DA-9.

15.10 Dopravni model, kartogram varianty 2

Dopravni model varianty 2 je vytvoren k posouzeni uvaZzovanych zmén v organizaci dopravy
na kfizovatkach K04 a K06 (viz. zacatek kapitoly 15). Kartogram zahrnuje SirSi centrum mésta a ukazuje
intenzity dopravy na usecich po realizovanych zménach. Ve varianté 2 je uvazovano s komunikaéni siti
na drovni roku 2011 s témito zménami:

* Kfizovatka K04, zakazané levé odboceni z Ostravské.

v v 7

e Kfizovatka K06, povolené levé odboceni z 8. péSiho pluku pro vSechna vozidla a povolené levé
odboceni pro MHD z Hlavni tfidy od KO4.

Kartogram je dokumentovan v Pfiloze DA, Tabulka DA-10.

15.11 Dopravni model, kartogram varianty 3

Varianta 3 je totozna s variantou 2 v usporadani kfizovatek K04 a KO06. LiSi se vtom, Ze jiz uvazuje
s realizovanymi obchvaty rychlostnich silnic R48 a R56. Tato varianta je vytvofena pro posouzeni vlivu
obchvatd na navrh nové organizace dopravy na kfizovatkach K04 a K06. Kartogram je dokumentovan
v Pfiloze DA, Tabulka DA-11.

15.12 Dopravni model, rozdilovy kartogram varianty 2 a komunikacéni
sité 2011

Kartogram porovnava variantu 2 a komunikaéni sit na arovni roku 2011. Cervenou barvou je oznaéen
Ubytek vozidel ve varianté 2 oproti komunikaéni siti roku 2011. Modrou barvou je znazornén nardst. Na ulici
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Ostravské pred kfizovatkou K04 ve sméru od 8. pésiho pluku dochazi ve varianté 2 k Ubytku 4 200 jizd.
Cast téchto vozidel voli trasu po 8. p&siho pluku nebo jinou. Na ostatni komunikaéni sit ve mést& nema
Uprava zasadni vliv. Kartogram je dokumentovan v Pfiloze DA, Tabulka DA-12.

15.13 Dopravni model, rozdilovy kartogram varianty 3 a komunikacéni
sité 2011

Tento kartogram porovnava podobné jako pfedchozi variantu 3 a komunikaéni sit na drovni roku 2011.
Varianta 3 jiz uvazuje se zprovoznénim obchvatl rychlostnich silnic R48 a R56. Z tohoto divodu je mozné
pozorovat velké Ubytky vozidel na silnici 48, 56 i 473. Kartogram je dokumentovan v Pfiloze DA, Tabulka
DA-13.

15.14 Dopravni model, kartogram varianty 4

Kvlli havarijnimu stavu mostu pfes Ostravici a Zelezni¢ni trat na silnici 48 byla vypocétena modelem
dopravy varianta 4 komunikaéni sité, kter4 simuluje omezeni dopravy vlivem rekonstrukénich praci
na mosté. Tato varianta je totozna se stavem komunikaéni sité vroce 2011 s jednim rozdilem.
Na zmifovaném mosté je vlivem zlzeni jizdnich pruhd omezena rychlost na 50 km/h. Vlivem snizeni
rychlosti dochazi ke snizeni kapacity. Oproti normalnimu stavu klesne na mosté pfes Ostravici na silnici 48
obousmérna intenzita dopravy o 2 200 jizd. Na Koloredovském mostu pfibylo 1 900 jizd. Kartogram je
dokumentovéan v Pfiloze DA, Tabulka DA-14.

15.15 Dopravni model, kartogram varianty 5

Varianta 5 je podobna jako varianta 4. LiSi se pouze v poctu jizdnich pruht na mosté pfes Ostravici. V této
varianté je rychlost také omezena na 50 km/h, ale usporadani je 2-pruhové (v kazdém sméru 1 jizdni pruh).
Na mosté pfes Ostravici na silnici 48 dojde vlivem zmenSeni kapacity komunikace ke snizZeni intenzity
0 6 500 jizd. Tato vozidla pouZiji alternativni trasu pfes Koloredovsky most. Zde dojde ke zvySeni intenzity
0 5000 jizd. | pfes snizeni intenzity na silnici 48 bude dochazet ke kongescim nejen ve Spi¢kovych
hodinach. Z hlediska kapacity je po dobu rekonstrukce mostu na silnici 48 vyhodnéjSi 4-pruhové
usporadani. Kartogram je dokumentovan v Pfiloze DA, Tabulka DA-15.

Obrazek 15.6:  Rekonstrukce mostu pfes Ostravici na silnici 48 si vyzada dopravni omezeni.

10
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16. Opatreni ke zlepSeni organizace
dopravy

Kapitola popisuje navrhy feSeni vybranych dopravné problematickych lokalit. ReSeni jsou navrZena
na zakladé dopravné-inzenyrskych analyz popsanych v pfedchozi kapitole.

16.1 Ostravska ulice

Ostravska ulice je vyznamna dopravni tepna na levém bfehu Ostravice. V feSeném Useku mezi
kfizovatkami s ulici Jana Opletala a Hlavni tfidou prochazi v tésné blizkosti historického jadra Mistku
a pokracuje vysoce urbanizovanym Uzemim s prevazujici funkci bydleni, datované do 2. poloviny
20. stoleti. Ostravska ulice pfenasi dopravni vztahy pfedevSim charakteru vnitfni a cilové/vychozi dopravy.
Prochazi ji také vyznamné linky vefejné dopravy (méstské i regiondlni), pozorovat zde mizeme silné pési
vazby, zejména napfi¢ feSenou komunikaci.

ear)
C&%@@ s

. pihorekarm

Obrazek 16.1:  ReSené Gzemi Ostravskeé ulice.
Soucasnd podoba Ostravské ulice vychazi z jiz prekonaného zp Gsobu projektovani  mistnich

komunikaci. Je pfimo ucebnicovym pfikladem, kde vynikd kontrast mezi dfive pozadovanou kapacitou
a rychlosti a dnes preferovanou dostupnosti a bezpecnosti.

11
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Na Ostravskeé ulici se setkavame s nasledujicimi problémy :

Bariérovy efekt komunikace, zpisobeny relativhé vysokymi intenzitami dopravy v kombinaci s vysokou
rychlosti projizdéjicich vozidel a nevyhovujici podobou pfechodl pro chodce; Ostravska ulice dnes
oddéluje lokalitu zapadné od centra Mistku od vétSiny ob&anské vybavenosti, lezici na vychodni strané.

Nebezpecéné prechody pro chodce, bez ochrannych ostriivk(i a zejména pfes dva paralelni jizdni pruhy
ve stejném sméru, navic se pocet prechodll pro chodce jevi jako nedostate¢ny.

Rozlehlé plochy kfizovatek s vedlejSimi komunikacemi lokalniho vyznamu, které snizuji jednoznacnost
dopravni situace, vedou k vysokym rychlostem odbocujicich vozidel a odsunuti pfechodl pro chodce
z ideélnich (pfimych) péSich tras.

Nedostate¢ny pocet fadicich pruhd u svételné Fizenych kfizovatek, tedy paradoxni situace, kdy v Useku
mezi kfizovatkami je k dispozici stejna stavebni Sifka vozovky jako v samotné kfizovatce; usporadani
kfizovatek je velkym kapacitnim limitem pro jinak velkoryse zalozeny profil komunikace.

Komplikované vedeni linek MHD, ovlivnéné v SirSi souvislosti regulaci kfizovatky Hlavni tfidy s ulici
8. pésiho pluku (omezeni pohybl v kfizovatce), kdy mistni dopravni obsluznost ustupuje
pred poZadavkem na maximalni kapacitu pratahu silnice 1/48 po Hlavni tfide.

.

Obrazek 16.2:  Problematicka mista na Ostravské ulici: kolona vozidel v ulici 17. listopadu (vlevo nahofe), velké
plochy vozovky (vpravo nahofe), pfili§ dlouhé pfechody pro chodce se Spatnymi rozhledovymi poméry (dole).

12
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16.1.1 Navrh aprav

VySe uvedené nedostatky feSi koncept rekonstrukce a dopravniho zklidn  éni Ostravské ulice. Zpracovan
je formou zjednodusSené studie, ktera by méla slouzit jako podklad pro dalSi diskusi nad budouci podobou
Ostravské ulice. Nad ramec tohoto konceptu je pak navrzena zména organizace dopravy v pomysiném
trojuhelniku ulic Ostravské, Hlavni a 8. péSiho pluku, rovnéz predstavena v tomto dokumentu.

Cilem navrhovaného feSeni je zmirnéni bariérového efektu Ostravské ulice pfi zachovani vyznamu
komunikace v méstském skeletu, tj. poZadavku na relativné vysokou kapacitu komunikace jako celku.
» Vysoké rychlosti projizdéjicich vozidel jsou feSeny:

0 obecné nizsi Sifkou jizdnich pruhu (typicky 3,0 metru);

o optickymi brzdami (stfedové délici ostrdvky s vegetaci, podélné parkovani, mirné
“rozvinéni trasy” pomoci dopravnich ostravkd u pfechodud pro chodce);

0 existenci pouze jednoho jizdniho pruhu pro pfimy smér (paraleini jizdni pruh je pfeveden
na jinou funkci, napf. zastavkové zalivy, odbocovaci pruhy nebo dopravni ostrivky).

» Vysoké intenzity dopravy by mély byt snizeny pravé dopravnim zklidnénim ulice, kdy je v souvisejicich
navrzich posilovana kapacita okolnich komunikaci (prdtah silnice 1/56, ulice 17. listopadu / Jana
Opletala), aby zbytné jizdy Ostravskou ulici byly nahrazeny jizdami po komunikacich na obvodu Gzemi,
nikoliv jeho jadrem.

» Nebezpecné nebo chybéjici pfechody pro chodce jsou feSeny jednotné a striktné pouze pres jeden jizdni
pruh v kazdém sméru, s vyuzitim ochrannych ostrivkd, s peclivym navazanim na zastavky verejné
dopravy a pfirozené pési trasy.

Spoleénym jmenovatelem pro feSeni kfizovatek je pfizplsobeni jejich stavebniho provedeni potfebam
organizace dopravy. Znamena to:

e Odstranéni zbytnych ploch v kfizovatkach (zmenSenim poloméri smeérovych oblouk(l, kanalizovanim
kfizovatky pomoci dopravnich ostriivka); nebo naopak

e rozSifeni vozovky pro moznost doplnéni jizdnich pruh( v potfebném poctu u svételné Fizenych
kfizovatek; a obecné

» oddéleni levych odboceni do samostatnych odbocovacich pruhll u vSech kfizovatek, véetné relativné
nevyznamnych pfipojnych komunikaci, aby byla zachovana plynulost dopravy v pfimém sméru.

Reéeno jednou vétou, doprava na Ostravské ulici by m éla byt pomalejsi, ale plynula, p Fehledna,
bezpeéna a ohleduplna v aéi vSem uzivatel am. Jediné tak Ize zajistit, aby se Ostravska ulice proménila
z bariérové na méstotvornou komunikaci. V nasledujicich podkapitolach je podrobnéji vysvétlen predlozeny
navrh. Navrzena feSeni jsou dokumentovana v Pfiloze DO:

» DO -1 Ostravska (Usek J.Opletala - Lidicka), prehledna situace 1:1000,
» DO - 2 Ostravska (Usek Lidicka - J.V.Sladka), pfehledna situace 1:1000,
» DO - 3 Ostravska (usek J.V.Sladka - Hlavni), pfehledna situace 1:1000,
* DO - 4 Kfizovatka K26, situace 1:500,

+ DO - 5 KFizovatka Ostravska x Cs. arméady (1), situace 1:500,

» DO - 6 Kfizovatka Ostravské x Lidicka, situace 1:500,

13
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» DO - 7 Kfizovatka K44, situace 1:500,

» DO - 8 Kfizovatka Ostravska x J.V.Sladka, situace 1:500,

« DO - 9 Kfizovatka Ostravska x Cs. armady (I1), situace 1:500,

» DO - 10 KfiZzovatka K04, situace 1:500,

» DO - 22 Kfizovatka K26, signdlni plan, rok 2011, komunikacni sit 2011,

» DO - 23 Krizovatka K26, kapacitni posouzeni, rok 2011, komunikaéni sit 2011,
» DO - 24 KfFizovatka K26, signalni plan, rok 2032, varianta 1,

» DO - 25 KfiZzovatka K26, kapacitni posouzeni, rok 2032, varianta 1.

16.1.2 Krizovatka K26 Ostravska x Jana Opletala

Svételné fizena kfizovatka dnes trpi témito “nemocemi’:

 Prili§ velka plocha kfizovatky, s dlouhymi mezi¢asy svételného fizeni a nejednoznacnosti dopravnich
pohybu, zejména levych odboceni.

» Provoz na pIné signaly ze vSech ramen nasobi pfedchozi problémovy bod.

» Nedostate¢ny pocet / délka fadicich pruht a vznik kolon v dopravné exponovanych obdobich.

Navrh usiluje o zmenSeni plochy k Fizovatky pomoci jejiho kanalizovani. Prava odboc¢eni v ostrém Uhlu
mezi rameny kfizovatky jsou feSena oddélenim smérovacim ostrdvkem; tim dochéazi k vyraznému posunu
pricné Cary souvislé (tzv. STOP ¢ary) blize ke stfedu kfizovatky. Zbyvajici prava odbocéeni v tupém Uhlu
pak vykazuji zmenSeny polomér odboceni.

Délici ostrivky na ulici Jana Opletala / 17. listopadu jsou instalovany pfedevSim kvuli normovému
pozadavku na maximalni délku prechod i pro chodce , napoméhaji vSak také prehlednosti kfizovatky.
Pfechody pro chodce na ramenech Ostravské ulice jsou navrzeny bez ochrannych ostrivkd, nebot Sitka
vozovky je zde pod normovym limitem 12,5 metru. Navic pfi svételném Fizeni kfizovatky je efekt

ochrannych ostravkd nizky.

Konfigurace fadicich pruh G usiluje o vedeni dvou paralelnich jizdnich pruhl v pfimém prdjezdu ulici
Jana Opletala / 17. listopadu. Cilem je navysit kapacitu na komunikaci, kterd méa vici centru Mistku
tangenciélni charakter. Tato kapacitni podpora by pak mohla ¢ast fidi€u pfesvédgit, aby namisto prijezdem
Ostravskou ulici vyuZili jizdu po silnici 56 s naslednym odbocenim do ulice 17. listopadu. V popisovaném
sméru se také dnes vytvareji nejdelSi kolony. Ramena Ostravské ulice pak maji symetrické usporadani
s jednim Fadicim pruhem pro kazdy smér jizdy.

Uvedené usporadani kfizovatky vyzaduje rozSifeni vozovky v ose ulice Jana Opletala / 17. listopadu
mimo dnesni fyzické hrany komunikace. Toto rozsifeni je nevyhnutelné, chceme-Ili vystavét pinohodnotné
prechody pro chodce a zaroven nabidnout dva paralelni jizdni pruhy v pfimém sméru. Jistym Ustupkem
muze byt zruSeni pfechodu pro chodce na vychodnim rameni (Jana Opletala), které by odstranilo potfebu
ochranného ostrivku a vedlo by ke zGZeni profilu komunikace pfiblizné do dneSnich hodnot. Toto feSeni
vSak nepovazujeme za optimalni.
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Navrzené feSeni kfizovatky K26 bylo provéfeno kapacitnim posouzenim, které bylo provedeno pro tyto dva
stavy:

» Komunikaéni sit na drovni roku 2011, odpoledni Spickova hodina 14,00 h az 15,00 h v pracovnim dnu
roku 2011.

» Komunikaéni sit ve varianté 1 (jsou realizovany obchvaty rychlostnich silnic R48 a R56), odpoledni
Spickova hodina 14,00 h az 15,00 h v pracovnim dnu roku 2032.

Pro kapacitni posouzeni na arovni roku 2011 byl navrzen 4-fazovy signalni plan, s celkovym cyklem 90 s.
Pfi Fizeni je vyuzito smérové oddélenych signal(l. Takto navrzena kfizovatka je kapacitn & vyhovujici .
Stanoveny stupert UKD (dale jen Groven kvality dopravy) je na silnici 473 C a na mistni komunikaci D.
Délka fronty ve vSech fadicich pruzich na za¢atku signalu ,volno* nepfesahne 45 m. Maximalni zdrzeni je
60 s v pfimém sméru z ulice Ostravska ve sméru od Sviadnova. DalSi dopravni ukazatele a charakteristiky
jsou uvedeny v Pfiloze DO, Tabulka DO-23.

Také pro kapacitni posouzeni na Urovni roku 2032 byl navrzen 4-fazovy signalni plan, s celkovym cyklem
90 s. Pri Fizeni je vyuzito smérové oddélenych signalt. Navrzena kfizovatka je kapacitn & vyhovujici .
Stanoveny stuperi UKD je na silnici 473 D a na mistni komunikaci E. Délka fronty ve vech fadicich pruzich
na zacatku signalu ,volno“ nepfesahne 45 m. Maximalni zdrzeni je 79 s pfi levém odbocéeni z ulice
Ostravska ve sméru od Sviadnova. DalSi dopravni ukazatele a charakteristiky jsou uvedeny v Pfiloze DO,
Tabulka DO-25. Rustové koeficienty dopravy jsou uvedeny v kapitole 15.

16.1.3 Usek Jana Opletala - 8. pésiho pluku

Mezi ulicemi 17. listopadu a Cs. armady je navrzeno podélné parkovani , celkem pro 30 automobild.
Vyuzity jsou puavodni fyzické hrany komunikace, aby nebylo nutné ménit polohu kanalizacnich vpusti.
Ve stfedu vozovky (tedy na vrcholu stfechovitého sklonu) je navrZzen dopravni ostravek. Jeho hlavni funkci
je optické zuzeni profilu komunikace. Proto je vhodné osadit ostriivek vzrostlou zeleni, idealné stromy

nizsiho vzrastu s kompaktni korunou.

Obrazek 16.3:  Priklad realizace dopravniho ostravku s akcentem na dopravni zklidnéni — vlevo pavodni stav,
vpravo realizovany navrh (zdroj: Nadace Partnerstvi, soutéz Cesty mésty, Kadar).

Délici ostravek plynule pfechazi do funkce ochranného ostrivku na nové navrzeném prechodu pro chodce.
Ten je jiz sougasti kfizovatky s ulici Cs. armady. V kfizovatce jsou zmenSeny poloméry smérovych
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obloukt, aby vozidla najizdéla kolmo k pfechodim pro chodce a fidi€ mél optimalni vyhled na oba sméry
prechazeni. Pfechod pro chodce pres Ostravskou ulici blize zastavkam MHD je ponechan ve stavajici
poloze, otevira se tedy prostor pro kratky fadici pruh levého odboceni.

Zastavky m éstské a regionalni dopravy “Anenska” jsou zachovany pfiblizné ve stavajici poloze.
Vzhledem k jejich vyznamu jsou navrzena oddélend stani pro méstské a regionalni autobusy, kazdé
s kapacitou dvou vozidel standardni délky 12 metr(. Na zastavky jsou z obou stran navazany pfechody
pro chodce do nejvétsi mozné blizkosti, limitované rozhledovymi poméry. Pfechod v blizkosti Lidické ulice
je novy a jeho poloha odpovida poptavané pési trase (jiz dnes jsou patrné stopy po Castém prechazeni
vozovky v tomto misté). Pfistup k prechodim pro chodce od zastavek je navrzen podél hrany
zastavkového klinu, tedy v nejkratSi cesté, jakou by chodec stejné zvolil pfirozené. Mezi zastavkami je
zuzen délici ostravek na hodnotu 1,0 metru. Doporu€ujeme zde instalaci esteticky pfijatelnych prvkd
pro zabranéni pfechazeni chodcll pfimo mezi zastavkami — napfiklad formou ozelenéného zabradli.

Obrazek 16.4:  Priklad esteticky pfijatelné bariéry proti prebihani chodct v blizkosti zastavky MHD
(zdroj: Nadace Partnerstvi, soutéz Cesty mésty, Kadar).

V ose Lidické a Anenské ulice navrhujeme obnovit dopravni napojeni do podfazené dopravni sité.
Nejjednodussi variantou je umoznéni pravych odboceni z Ostravské ulice, které sniZzuje naroky
na rozhledové trojahelniky i plochu vozovky. Pro mimoradné pfipady vSak bude prerusen délici ostravek
na Ostravské ulici, aby byly do¢asné umoznény i jiné kfizovatkové pohyby. Toto pferuSeni je idealni vybavit
mobilnim zabradlim. Na nové vystavénych propojovacich komunikacich mize vzniknout az 17 novych
parkovacich mist. Obé komunikace budou dimenzovéany jako jednosmérné a napojuji se na dnesni slepé

Useky Lidické, resp. Anenské ulice. Usek uzavira zabezpe&eny prechod pro chodce ve stavajici poloze.
16.1.4 Krizovatka K44 Ostravska x 8. pésiho pluku

Cilem uprav v této kfizovatce je zachovani jejiho pojeti jako svételné nefizené kfizovatky . Zaroven
konfigurace kfizovatky odrazi relativné vysoké hodnoty intenzit dopravy na relaci ze severniho ramene

Ostravské ulice do ulice 8. péSiho pluku (a opa¢né), dané Upravou organizace dopravy v nasledujicich
kfizovatkach s Hlavni tfidou (viz kapitola 16.1.6).
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v

NejvyraznéjSim prvkem v kfizovatce je tzv. by-pass p fimého sm éru, jehoz ucelem je oddéleni pfimého
prijezdu z kfizovatkovych pohybu. Usnadni se tim vyjezd z ulice 8. péSiho pluku vlevo smérem k Hlavni
tfidé (vyznamny smér pro vedeni linek MHD). Toto levé odboceni je tedy podfizené pouze pfimému sméru
od Hlavni tfidy a levym odbocenim z Ostravské do ulice 8. péSiho pluku. Po projeti kfizovatkou se vozidla
zarazuji do prabézného (pfimého) sméru v misté ukonéeni paralelniho jizdniho pruhu.

Pravé odboceni z ulice 8. péSiho pluku je navrZeno s pfipojovacim pruhem délky 30 metr(i, coZz by mélo

zajistit plynulost jizdy v tomto sméru. Zasahy do ramene 8. pé&Siho pluku jsou minimalni a napojuji
predlozeny navrh na nedavnou rekonstrukci komunikace.

Obrazek 16.5:  Pfiklad mozného provedeni dopravniho ostrivku pro by-pass pfimého sméru v kfizovatce
(zdroj: Nadace Partnerstvi, soutéz Cesty mésty, Humpolec).

16.1.5 Usek 8. pésiho pluku - Hlavni tiida

Stavajici pfechody pro chodce jsou vybaveny ochrannymi ostrivky a stejné jako v pfedchozich pfipadech
pro né plati podminka, Ze kfizi vzdy jen jeden jizdni pruh v kazdém sméru. Prostor mezi ostravky v ose
komunikace zabira délici ostrivek s dopravné-zklidriujici funkci, pfipadné pruh pro levé odboceni.

Podélné parkovani je zde rozdéleno do kratSich Usekd (vzhledem k €etnéjSim vjezddm) a celkovy pocet
dosahuje az 35 parkovacich mist.

Zastavka MHD “Ostravska” je ve sméru k Hlavni tfidé pouze lehce posunuta vpred (bliZze kfizovatce s ulici
Cs. arméady), zatimco zastavka v opaéném sméru je pfemisténa z prostoru pfimo v kfiZzovatce
do konvenéni polohy za kfizovatkou a za pfechodem pro chodce. Umisténi déliciho ostrivku podél vstficné
umisténych zastavek zde mé stejny vyznam jako v pfipadé zastavek “Anenska”, a to instalace prvka proti
nezadoucimu pfechazeni chodcu mimo vyznaéené prechody.

Samotna kfizovatka ulic Ostravské a Cs. armady odpovida b&Znému pojeti, opét je zde zmensena plocha

vozovky na zbytnych mistech. Pravé odboé&eni z ulice Cs. arméady je do samostatného jizdniho pruhu. Toto
feSeni neni nutné z dopravné-inZzenyrského hlediska, ale zohledriuje uspofadani komunikace v navazujicim
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Useku. Za kfizovatkou jiz konc&i stavebni Gpravy Ostravské ulice a cela stavajici Sitka komunikace je
vyuzivana pro fadici pruhy pred nejzatizenéjSi svételné fizenou kfizovatkou ve mésté.

16.1.6 KFrizovatka K04 Ostravska x Hlavni trida

Nez se dostaneme pfimo ke kfizovatce Ostravské ulice s Hlavni tfidou, popiSeme koncepci organizace
dopravy na trojuhelniku ulic Ostravské, Hlavni a 8. pésiho pluku . Zékladem néavrhu je jiz dfive
predstavena idea, aby kfizovatka Ostravska x Hlavni tfida byla odlehéena o leva odboceni z Ostravské
ulice. Zatimco ve sméru od Frydlantské ulice jiz toto plati, v opacném sméru je nutné prenést zminéné levé
odboceni do sousedni kfizovatky Hlavni x 8. péSiho pluku. Vozidla odbodujici vlevo se tedy dostanou
na Hlavni tfidu pouze pfes ulici 8. pésiho pluku. Tento stav byl provéfen v dopravnim modelu mésta
(viz. kapitola 15).

Proti sou¢asnému stavu je nutné umoznit levé odboceni na kfizovatce Hlavni x 8. péSiho pluku,
ato formou drobnéjSich stavebnich Uprav a zavedeni svételného fizeni celé kfizovatky. Pro zachovani
plynulosti dopravy na prutahu silnice 1/48 (Hlavni tfidé) je nutné, aby obé sousedni kfiZzovatky byly Fizeny
v koordinaci se stejnou dobou cyklu . Dopravni zatéze z kfizovatky Hlavni x Ostravska se tak
rovnomérnéji rozlozi na dvé sousedni kfizovatky, coz vyhovuje i samotné podstaté koordinovaného Fizeni.
Magistrat mésta Frydku-Mistku se timto zaobira v jiném projektu, proto tento navrh nefeSime ve vétSim

detailu.
Kdyz se vratime zpét na kfizovatku Hlavni x Ostravska, vidime zde tfi zakladni Gpravy:

» Z Ostravske ulice jsou zruSena leva odbo €eni v obou smérech.

» K dispozici jsou dva Fadici pruhy pro kazdy smér vyjma pravych odboceni, a to jak na Ostravské,
tak na Hlavni tfide.

e Smeérovaci ostriivky vyrazné priblizuji STOP &ary ke stfedu kfizovatky a zkracuji mezi¢asy svételného
fizeni.

Uvedené dopravni feSeni vyzaduje mirné rozsi feni vozovky na jiznim rameni Ostravské ulice i presto,
Ze Sifky pruht jsou navrzené v minimalnich parametrech: 2,75 m na levy z dvojice pruh v daném sméru,
3,0 m na pravy pruh v daném sméru a 0,25 m vodici prouzek u fyzické hrany.

Pokud bude z kfizovatky odstranéno levé odboceni, budou zfizeny alespori provizorni smérovaci ostriivky
s posunem SSZ a zaroven dojde ke zdvojeni Fadicich pruhd vlevo a pfimo, dockame se tohoto
synergického efektu

» Svételné fizeni kfizovatky bude mozné zjednodusit pouze na tfi faze.
* Snizi se celkova doba cyklu, snizi se tedy i doba zdrzeni vozidel v kfizovatce.
» Vyrazné se zkrati kolony v Ostravské ulici i na levém odboc¢eni z Hlavni tfidy.

» Neefektivni (ztratové) mezi€asy se dostanou na nizsi hodnoty.
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16.2 Trida TGM

Tfidu Tomase Garrigue Masaryka feSime v Useku mezi ulicemi Bruzovska a Husova (Bezrucova Skola).
Vyznam komunikace mizeme oznacit za zdsadni — je pfimym pokracovanim Revolucni ulice a napojuje
tak alternativni pfemosténi Ostravice (Koloredovsky most) na pritah silnice 48.
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Obrazek 16.6:  Re3ené tizemi tfidy Tomase Garrigue Masaryka.

Svym umisténim je tfida TGM podobna dfive zminéné Ostravské ulici — opét se setkavame s komunikaci
oddélujici historické jadro mésta od kompaktni, pfevazné obytné zastavby na vychod od centra. Narozdil
od Ostravské ulice vSak jeji stavebni provedeni neni tak velkorysé — jde o dvoupruhovou, smérové
nerozdélenou komunikaci. Bariérovy efekt zde tedy neni natolik intenzivni. D& se dokonce fici, Ze FeSeny
Usek tfidy TGM tvofi Uzké kapacitni hrdlo na komunika ¢éni siti. Nedostatky zde tedy budeme hledat
v organizaci dopravy v Useku mezi Hlavni tfidou a vyasténim Bruzovské ulice.
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Problémové body v FeSeném Useku jsme zaznamenali nasledujici:

» Nestandardni napojeni jizniho ramene kfizovatky TGM x Bruzovska na pokracovani tfidy TGM smérem
k Hlavni tfidé — v jednom misté se zde shihaji pfipojovaci pruh a ukonéeni paralelniho pfimého pruhu,
oba pruhy jsou pfitom nedostate¢né dlouhé.

» Stavebni feSeni zastdvky MHD “Magistrat” na strané magistratu je zcela nevyhovujici — Uplné chybi
nastupni hrana, chodnik a vozovka jsou fyzicky neoddélené.

v

» ProtéjSi zastavka MHD neni napojena pfechodem pro chodce smérem k historickému jadru; zavlek pres
prechod pro chodce u katastralniho Ufadu chodci nevyuzivaji.

» Prechod pro chodce u katastralniho Gfadu pUsobi pfi vysokém poctu pfechazejicich jako kapacitni limit.

 Stavajici Sitka komunikace neni naplno vyuZita, jizdni pruhy jsou zbyte¢né Siroké.

Obrazek 16.7:  Pohledy na problematicka mista na tfidé TGM: ukon&eni pfipojovacich a vyjezdovych pruhl (vievo
nahote), zastavka bez nastupni hrany (vpravo nahore), zastavka bez pésiho pristupu z druhé strany ulice (vlevo dole)
a Siroké jizdni pruhy pfi dvoupruhovém usporadani (vpravo dole).
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16.2.1 Navrh aprav

Upravy organizaéniho i stavebniho charakteru byly pfipraveny ve tfech variantach, které se odliduji
v naro¢nosti stavebniho zasahu do soucasného stavu.

Spoleénym prvkem vSech variant je pfesunuti zastavek MHD “Magistrat”. Na strané blize k magistratu
pfebirame jiz dfive zpracované feSeni, které vyuziva zbytny pfipojovaci pruh v blizkosti kfizovatky TGM x
Bruzovska. Zastavka je umisténa v idealni poloze vugéi pfechodu pro chodce i péSim trasdam. Na opacné
strané ulice pfesouvame zastavku také blize ke kfizovatce do polohy, kde bude tésné navazovat prfechod
pro chodce. Umisténi zastavky v jizdnim pruhu / zalivu se odliSuje podle variant.

Novy p fechod pro chodce FeSi dostupnost zastavky MHD “Magistrat” i navazujici zastavby. Je zalozen
na prodlouzeném délicim ostrivku z kfizovatky. Doporu€ujeme rovnéz instalaci esteticky vhodného
zabradli po celé délce ostriuvku, aby nedochazelo k prebihani vozovky pfimo od zastavky k budové

magistratu. Pfechod musi byt poptavkové svételné fizeny, nebot’
¢ se nachazi v blizkosti svételné fizeni kfizovatky TGMxBruzovska,

 prekracuje dva paralelni jizdni pruhy ve sméru k Bruzovskeé ulici.

Obrazek 16.8:  Priklad esteticky pfijatelné bariéry proti pfebihani chodcl pfi vstficném umisténi zastavek MHD
(zdroj: Nadace Partnerstvi, soutéz Cesty mésty, Kadar).
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Blizky pfechod pro chodce u katastralniho Ufadu navrhujeme ke zruSeni, protoZe je nahrazen dvéma
novymi pfechody pro chodce: u zastavky MHD (viz pfedchozi odstavec) a prfed zakladni Skolou. Tento
prechod je situovan vic¢i pfistupovym trasdm do parku i vchodu do zakladni Skoly. Stejné jako
u sousedniho pfechodu predpokladame svételné Fizeni v koordinaci na tahu mezi kfizovatkami TGM x
Bruzovskéd a TGM x Hlavni. Jednotlivd SSZ od sebe budou umisténa ve vzdalenosti 120 — 150 m, coz diky
rovnomérnosti vytvari optimalni pfedpoklady pro navrh koordina¢niho Fizeni.

Dalsim spole€nym znakem vSech variant je vedeni dvou paralelnich jizdnich pruh @ od Hlavni tfidy
k Bruzovské ulici. Stavebni Sifka dneSni komunikace to umoZzniuje a pfi zavedeni svételného fizeni
na prechodech pro chodce je toto feSeni v souladu s normovymi pozadavky. Dochazi tak k vyznamnému
nardstu kapacity v tomto sméru, pfedevsSim s ohledem na situaci, Zze zde vzniknou nova SSZ a podélny
sklon komunikace znevyhodnuje autobusy jako tézka vozidla. Alternativné je mozné vyznacit pravy jizdni
pruh jako vyhrazeny pro autobusy , napfiklad s ¢asovym omezenim na dopravni Spicky pracovnich dna.
Navrzena feSeni jsou dokumentovana v Priloze DO:

» DO - 11 T¥ida TGM (Usek Bruzovska — Bezrucova Skola), pfehlednd situace 1:1000, varianta A,
+ DO - 12 KfiZzovatka K29, situace 1:500, varianta A,

» DO - 13 Kfizovatka tfida TGM x Husova, situace 1:500, varianta A,

» DO - 14 Tfida TGM (Usek Bruzovska — Bezru€ova Skola), pfehledna situace 1:1000, varianta B,
» DO - 15 Kfizovatka K29, situace 1:500, varianta B,

» DO - 16 KfiZzovatka tfida TGM x Husova, situace 1:500, varianta B,

» DO - 17 T¥ida TGM (Usek Bruzovska — Bezru€ova Skola), prehledna situace 1:1000, varianta C,
» DO - 18 KfiZzovatka K29, situace 1:500, varianta C,

» DO - 19 Kfizovatka tfida TGM x Husova, situace 1:500, varianta C.

16.2.2 Varianta A - minimalni zasahy

Prvni varianta uvazuje ukon éeni vyjezdového pruhu za kfizovatkou TGM x Bruzovska pfiblizné
ve stejném misté jako dnes. Razeni vozidel “zipem” tedy nebude vzhledem k podélnému profilu prehledné
(terénni zlom). Do situace sice nebude zasahovat pfipojovaci pruh pravého odboceni, nahradi jej vSak
vyjezd ze zastavky MHD.

Umist éni prot &jSi zastavky je navrzeno pfimo v pravém jizdnim pruhu. Diky tomu Ize do blizkosti navazat
prechod pro chodce a neni nutné vyraznéji rozSifovat vozovku. Pokud v zastavce nebude stat autobus
MHD, Ize pravym pruhem projet pfimo do kfizovatky. Pokud bude zastavka obsazena, je mozné objeti
levym jizdnim pruhem nebo vyckani na vyjezd ze zastavky. Opusténi zastavky je pro autobusy MHD velmi
komfortni a plynulé — pokracuji pfimo do vlastniho jizdniho pruhu.

16.2.3 Varianta B - prodlouzeni vyjezdového pruhu

Tato varianta se snazi vyuzit volny prostor mezi budovou katastralniho Gfadu a kfizovatkou TGM x
Bruzovska. Paralelni pruhy na vyjezdu z kfizovatky jsou prodlouzeny az na hranici mozného
tj. k budové katastralniho Gfadu. Pro fazeni vozidel ze dvou pruhu do jednoho je tedy dostatek prostoru,
navic spoleény pruh pokracuje jako rozSifeny vzhledem k vymezeni prostoru pro fazeni vozidel
odbocujicich vlevo do Husovy ulice.
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Navrh FeSeni protéjsSi strany ulice zlstavd v principu zachovan, akorat se diky rozSifeni vozovky
v protisméru a posunu déliciho ostravku vychodnim smérem zvétSuje plocha nové vybudované vozovky.

16.2.4 Varianta C - zastavka v zalivu

Posledni varianta dale rozpracovavéa variantu B, a to v umisténi zastavky MHD “Magistrat” na vychodni
strané ulice. Navrzen je zde zastavkovy zdaliv , aby oba paralelni jizdni pruhy pfed kfizovatkou zlstaly
zcela volné pro prijezd ostatnich vozidel pfi pobytu autobusu v zastavce. Toto feSeni dale navySuje
nutnost stavebniho zasahu do okoli. Vyjezd vozidel MHD ze zastavky jiz nebude natolik plynuly jako
ve varianté B, navySuje se rovnéz délka pfechodu pro chodce.

16.3 Krizovatka K47 Revoluéni x Miru

Kfizovatku ulic Revoluéni a Miru v blizkosti Koloredovského mostu feSime pouze v jejim bezprostfednim
okoli. Impulsem pro tento navrh je nizka drove i kvality dopravy a bezpe ¢&nosti na této kfizovatce,
zplisobena komplikovanym vyjezdem vozidel z ulice Miru, konkrétné levého odboceni smérem k centru
Frydku (viz. kapacitni posouzeni nize). Obtize s levym odbo¢enim mohou dokonce u nékterych vozidel
vést k hledani alternativni trasy, napfiklad po ulicich Ostravské nebo Liskovecké. Cilem Uprav je zvySeni
urovné kvality dopravy, tedy navySeni kapacity problematického levého odbocéeni. Koneéné rozhodnuti
0 organizaci dopravy na kfizovatce K47 musi byt provedeno s ohledem na celkovou koncepci usporadani
silnice 473 ve Frydku-Mistku.
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Obrazek 16.9: Kfizovatka K47 Revoluéni x Miru.
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Obecné je mozné tento problém FeSit bud instalaci SSZ nebo zménou usporadani jizdnich pruh.
Oba pfistupy jsou nevyhnutelné spojené se stavebni Upravou. Vzhledem k poloze kfizovatky mimo
ucelenou zastavbu a velkorysému dimenzovani pficného profilu Revoluéni ulice je zadkladem navrhu pravé
zména organizace dopravy formou dopravniho znaceni a doplfiujici stavebni Gpravy. Navrzena feSeni jsou
dokumentovana v Pfiloze DO:

» DO - 20 KfiZzovatka K47, situace 1:500,
» DO - 26 Kfizovatka K47 - stavajici, kapacitni posouzeni, rok 2011, komunikacni sit 2011,
» DO - 27 KfiZzovatka K47 - upravena, kapacitni posouzeni, rok 2011, komunikaéni sit 2011,

» DO - 28 KfiZzovatka K47 - upravena, kapacitni posouzeni, rok 2032, varianta 1.

Princip navrhu spociva ve svedeni pfimého sméru jizdy po Revoluéni ulici od Koloredovského mostu
do jednoho pruhu a jeho oddéleni z kfizovatkovych pohybu, tzv. by-pass p fimého sm éru. Toto oddéleni je
vhodné provést pomoci déliciho ostrivku, aby dopravni feSeni bylo pfehledné a jednoznacné a aby
nedochazelo byt jen k neimysinému vjeti odbocujicich vozidel do oddéleného pfimého sméru. Vyjezd
z ulice Miru vlevo tak bude podfizeny pouze pfimému sméru ke Koloredovskému mostu a levému
odboceni z Revoluéni do ulice Miru. Po dokoné&eni levého odboceni vozidla pokracuji samostatnym jizdnim
pruhem bez nutnosti fazeni do pfimého sméru za kfizovatkou.

Se zminénou Upravou Uzce souvisi i ndvrh zmény organizace dopravy v opaéném sméru. Symetricky i zde
by bylo mozné svést p fimy sm ér do jednoho pruhu a krajni jizdni pruh vymezit pro odbocovaci, resp.
pfipojovaci jizdni pruh do/z ulice Miru. Tato Uprava dale napomaha plynulosti vyjezdu z ulice Miru:

» smér odboceni vlevo bude pfekonavat pouze dva jizdni pruhy, z toho pouze jeden v pfimém sméru;

» smér odboceni vpravo bude vyveden do samostatného jizdniho pruhu s volnym pokracovanim pres
Koloredovsky most.

Predstaveny navrh predpoklada stavebni rozSifeni vozovky v rameni ulice Miru , aby bylo mozné
objizdét vozidla vyckavajici na levé odboceni. Zaroven je vhodné podpofit zménu organizace dopravy
na Revoluéni ulici také stavebné, a to smérovacimi ostriivky pravych odboceni.

Navrzené feSeni kfizovatky K47 bylo provéfeno kapacitnim posouzenim, které bylo provedeno pro tyto tfi
stavy:

» Kfizovatka je ve stavajicim usporadani, komunikacni sit na Grovni roku 2011, odpoledni Spi¢kova hodina
15,45 h az 16,45 h v pracovnim dnu roku 2011.

» Kfizovatka je upravena dle navrhu v pfiloze, komunikaéni sit na drovni roku 2011, odpoledni Spi¢kova
hodina 15,45 h az 16,45 h v pracovnim dnu roku 2011.

» Kfizovatka je upravena dle navrhu v pfiloze, komunikaéni sit na drovni varianty 1 (jsou realizovany
obchvaty rychlostnich silnic R48 a R56), odpoledni Spi¢kovéa hodina 15,45 h az 16,45 h v pracovnim dnu
roku 2032.

V prvnim posuzovaném stavu je kfizovatka ve stavajicim usporadani v roce 2011. Kfizovatka je kapacitn é
vyhovujici , ale levé odbocéeni zulice Miru je problematické. Stfedni doba zdrzeni dosahuje
135 s a dosahuje stupné E UKD. Vozidla maji tendenci se tomuto odbo&eni vyhybat. Dalsi dopravni
ukazatele a charakteristiky jsou uvedeny v Pfiloze DO, Tabulka DO-26.

Ve druhém posuzovaném stavu je kfizovatka upravena a intenzity dopravy jsou kvili srovnani na drovni
roku 2011. Diky upravé organizace dopravy na kfizovatce se stfedni doba zdrzeni snizila na 9s
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a dosahuje stupné A UKD. Jeden pfimy pruh na hlavni komunikaci by mél zvladnout pfevést intenzitu
pfimého sméru na hlavni. DalSi dopravni ukazatele a charakteristiky jsou uvedeny v Pfiloze DO, Tabulka
DO-27.

Tfeti posuzovany stav obsahuje stejné usporadani kfizovatky K47. Intenzity dopravy jsou na drovni roku
2032, pfi komunikaéni siti ve varianté 1. Kfizovatka je v tomto posuzovaném stavu kapacitn & vyhovuijici .
DalSi dopravni ukazatele a charakteristiky jsou uvedeny v Pfiloze DO, Tabulka DO-28.

16.4 Krizovatka K24 17. listopadu x Collo-louky

Nameét na Upravu kfizovatky vychazi z dnesSniho neuspokojivého provedeni:
» neni vyznacen odbo€ovaci pruh vlevo z hlavni ulice;
* napojeni ulice Collo-louky je provedeno pod pfili§ ostrym Ghlem;

 do kfizovatky je navic napojen vyjezd z arealu severné od Collo-louky;

» ve sméru od Baumaxu chybi na ulici 17. listopadu znacka P02 ,hlavni silnice” (bfezen 2012).
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Obrazek 16.10: Kfizovatka K24 17. listopadu x Collo-louky.

25



Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultaéni ¢innost
- Cast 3: Opatfeni ke zlepSeni organizace dopravy Mott MacDonald

Navrzené feSeni je dokumentovano v Priloze DO, Tabulka-21. Pokud za¢neme na samotné ulici
17. listopadu, jeji stavebni Sitka je dostate¢na a umoznuje pfi béznych Sifkach jizdnich pruhl vyznadit
samostatny odbo €ovaci pruh vievo prakticky v libovolné délce. Velmi vhodné by bylo zohlednit
usporadani jizdnich pruhd v sousedni kfizovatce u obchodniho domu Baumax, nebo-li navazat samostatny
odbocovaci pruh vievo do ulice Collo-louky na protismérny pruh vievo k obchodnimu domu Baumax,
ktery je jiz dnes vyznacen.

Uprava na rameni kfizovatky Collo-louky pfedpoklada kolmé napojeni Fadicich pruh @ vGé&i hlavni
komunikaci, aby byly zaru¢eny standardni rozhledové poméry. Délka tohoto napfimeni zalezi pfedevsim
na majetkové dispozici s pozemky severné od Collo-louky. Provedeny navrh odpovida hranici oploceni
dnesSniho soukromého arealu. Vyjezd je navrzen se stfedovym délicim ostrivkem a samostatnymi fadicimi
pruhy vlevo / vpravo. Pocitat je nutné se zcela novou vozovkou na tomto rameni kfizovatky.

Pohyb chodc G je idealni feSit prodlouzenym chodnikem z ulice 17. listopadu a zfizenim mista pfechazeni

az za smérovym obloukem v pfimé, kde jiz bude prehlednéjsi dopravni situace.

Obrazek 16.11: Kfizovatka K24, znacka P04 ,dej pfednost v jizdé" je na ulici Collo-louky zakryta v letnim obdobi
listy ze stromu (vlevo), do kfizovatky je nevhodné zausténa U¢elova komunikace (vpravo).
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16.5 Okruzni krizovatka silnice 56 x rampy k silnici 48 a Tescu

Organizace dopravy na této kfizovatce neni uspokojiva. | pres jeji velikost dochazi, v dusledku Spatné
organizace dopravy, na jejich ramenech ke kongescim (pfedevsim na rampé ve sméru od ulice Janackova
k silnici 56). Tyto kongesce maiji za nasledek hledani objizdnych tras fidi¢i vozidel. Ridi¢i mohou volit trasy
po ulici Ostravské misto toho, aby vyuzili silnici 56. Zkapacitnéni této kfizovatky je nutné pro zklidnéni
situace na ulici Ostravska.
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Obrazek 16.12: Okruzni kfiZzovatka u Tesca.

Variantni feSeni Uprav této kfizovatky je podrobné popsano v projektu Studie nezbytnych opatfeni
v organizaci dopravy ve Frydku-Mistku do doby vybudovani obchvatu silnice R48, z roku 2008. Z tohoto
divodu se kfizovatkou podrobnéji vtomto projektu nezabyvame. Muzeme jen doporuit, aby byla
podrobnéji provéfena varianta spiralové okruzni k Fizovatky , kter4 vyZzaduje pouze drobnou stavebni
Upravu smérovaciho ostrdvku a zménu vodorovného dopravniho znaceni a pfitom navySuje kapacitu
kfizovatky v problematickém sméru.
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Provedeno bylo kapacitni posouzeni kfizovatky pfi stavajicim uspofadani na drovni pracovniho dne roku
2011. Dokumentovano je v Pfiloze DO, Tabulka DO-29. Posouzeni je provedeno ve Spickové hodiné od
15,00 h do 16,00 h. Okruzni kfizovatka je kapacitn & nevyhovuijici . Stanoveny stuperi UKD je F (rameno 3,
z ulice Janackova na silnici 56). Fronta vozidel zde ve Spickové hodiné muze dosahovat 250 m, tj. az
na ulici Janackova. Stfedni doba zdrZeni je 162 s. Kapacita je pfekro¢ena a fronta i doba zdrzeni maze
narustat.

Obrazek 16.13: Pohled na okruzni kfizovatku ze silnice 56 od severu od Ostravy. Vlevo je vidét torzo pfipojovacich
pruh(.
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17. Zavér

Cilem tohoto projektu bylo na zakladé kvalitnich vstupnich dat vytvofit model individualni automobilové
dopravy . Dale byly identifikovany dopravné problematické lokality ve Frydku-Mistku a ve vybranych
lokalitadch byla navrzena opatfeni ke zlepSeni situace za vyuZiti dopravniho modelu. Projekt byl rozdélen
na 3 €asti:

« Cast 1: Dopravni prazkumy a analyza.

« Cést 2: Model individualni automobilové dopravy.

« Cést 3: Opatieni ke zlepSeni organizace dopravy.

V prvni €asti projektu byly analyzovana dostupna data. Jednalo se predevSim o Udaje poskytnuté
méstem o zamySlenych investicich a méstské hromadné dopravé, z Ceského statistického GFadu
a z Celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010. Dale byly provedeny ploSné dopravni prdzkumy:

» Smérové prizkumy dopravy metodou polozZeni dotazu Fidi€i na vjezdech a vyznamnych parkovistich,
9 stanovist.

» S¢itani odbocujicich proudl na kfizovatkach, 62 kfizovatek.
» S¢itani intenzity dopravy na profilech, 11 profild.

Provedené prazkumy byly podrobné analyzovany a vystupy z nich pfipraveny pro tvorbu modelu a vyuziti
v navrhové ¢asti projektu. Nasledné byla popséna vefejnd doprava, zplsob fizeni a regulace dopravy
ve mésté a analyzovana dopravni nehodovost.

Ve druhé ¢&asti projektu byl na rozSifeném Gzemi Frydku-Mistku vytvoren, kalibrovan a validovan model
individualni automobilové dopravy na Urovni 24 h pracovniho dne roku 2011. Model je vytvofeny v softwaru
VISUM od némecké spole¢nosti PTV AG Karlsruhe. Matice pfepravnich vztah(l pro kazdy druh vozidel maji
rozmér 77 fadka x 77 sloupcd (60 dopravnich zén a 17 vjezd(). Matice obsahuje celkem 170 776 jizd
vozidel. Podil vnitfni dopravy €ini 42%, cilové a vychozi 39% a tranzitni 19%.

V celém projektu bylo vytvofeno 6 variant komunikaéni sité a také vychozi stav vroce 2011.
Po vybudovani kompletni vyhledové komunikaéni sité klesne intenzita dopravy na silnici 48 na mosté pres

Ostravici z nynéjSich 44 tisic jizd vozidel na 30 tisic jizd vozidel.

Na zakladé dopravné-inZenyrskych analyz treti ¢ast projektu navrhuje ve vybranych lokalitach opatfeni
ke zlepSeni v organizaci dopravy ve mésté tak, aby se zvySila bezpecnost a plynulost dopravy. Jedna se
predevsim o tyto lokality:

 Ulice Ostravské vcetné kfizovatek K04, K26 a K44.

+ Tfida TGM v Gseku K29 — Bezruc€ova Skola.

» Kfizovatky K24 a K47.

» Okruzni kfizovatka silnice 56 x rampy k silnici 48 a Tescu.

V Ostravské ulici ndvrhem opatfeni sledujeme zmirnéni bariérového efektu komunikace, ktery vznika
nepfiznivou kombinaci relativné vysokych intenzit dopravy, vysoké rychlosti projizdéjicich vozidel
a nevyhovuijicich pfechodd pro chodce. Déle v této lokalité usilujeme o navySeni kapacity svételného
fizeni, a to prestavbou kfiZzovatky K26 (Ostravska x Jana Opletala) a pfenesenim &asti zatéze z kfizovatky
K04 (Ostravska x Hlavni) do sousedni kfizovatky K44 (Hlavni x 8. péSiho pluku).

Na tfidé TGM by mélo byt hlavnim cilem stabilné vyfesit zastavky MHD v¢etné komfortniho pésiho pfistupu
a zvysit plynulost dopravy pfidanim dalSiho jizdniho pruhu do stavajiciho profilu komunikace. Navrh takeé
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pfedpoklada zavedeni svételného fizeni na prechodech pro chodce a jejich koordinaci s okolnimi
kfizovatkami.

Zasahy v dalSich kfizovatkach K24, K47 a okruzni kfizovatce silnice 56 x rampy 48 znamenaji realizaci
nezbytnych stavebnich Uprav, které napomohou k odstranéni kapacitniho hrdla nebo nebezpeéného mista.
Ve vSech pfipadech neni nutna kompletni pfestavba kfizovatky, ale jen urcité ¢asti, coz by mélo vést
k pfijatelnym investi¢nim nakladdm i minimalizaci dopravnich omezeni po dobu realizace.

Timto projektem neni vy €erpan potencial vytvo feného modelu. Udrzovany model je p Fipraven
napomoci k efektivnimu  feSeni raznych dopravnich problém G ve Frydku-Mistku, které se
v budoucnu vyskytnou. Také navrzena FeSeni je mozné dale studovat a zp Fesnovat.
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18. Seznam priloh ¢asti 3

Priloha DA Dopravn é-inZzenyrské analyzy
Pfiloha DO Dopravn é-inZenyrska opat feni
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