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1. Uvod

Stejné jako mnoho srovnatelnych mést se i Frydek-Mistek potykd s kazdodennimi problémy v doprave.
Spole¢nou pfi¢inou jsou rostouci naroky obyvatel a navsStévniki mésta na hybnost v protikladu
k omezenému prostoru v kompaktni méstské zastavbé nebo limitovanym investicnim prostfedkdm,
coz vyzaduje hledani kompromisu pro vSechny druhy dopravy. Zcela jiné naroky vSak ma vefejna doprava,
individualni motoristé, pési nebo cyklisté, pfiéemz rliznou mérou je Ize prosazovat v historickém centru
mésta, ve velkych obytnych oblastech, v pramyslovych zénach, na predméstich nebo v rekreaénim
zazemi.

Z téchto davodd se Statutarni mésto Frydek-Mistek rozhodlo vytvofit novy dopravni model individualni
automobilové dopravy (dale jen IAD) na zakladé podrobného dopravniho prdzkumu. Tento model bude
slouzit méstu pfi navrhovani €i posuzovani rGznych dopravné inzenyrskych opatfeni, kterd vyplynou
z bézné praxe. Pomoci dopravniho modelu bude také posouzen vliv stézejnich dopravnich staveb na
dopravu ve meésté.

Prvni ¢ast tohoto projektu se zabyva dopravnimi prizkumy a analyzou zjiSténych a dostupnych dat. A to
jak ve vztahu k méstu Frydek-Mistek, tak i ve vztahu k Moravskoslezskému kraji a zbytku CR. Ve druhé
¢asti je popsano vytvoreni modelu IAD na zakladé zjiSténych dat. V dalSich ¢astech jsou zjiSténa data a
model vyuzity pro dopravné inZenyrské analyzy a navrhy investiénich a neinvesti¢nich opatfeni ke zlepSeni
dopravni situace ve méste.

Zjisténé vysledky projektu jsou dokumentovany v jednotlivych pfilohach a popséany v pravodni zprave.
Cislovani kapitol priivodni zpravy je pribé&zné pro vdechny &asti projektu. Seznam pfiloh &asti 1 je uveden
v kapitole 7 pravodni zpravy.

OBJEDNATEL:

Statutarni m ésto Frydek-Mistek
Radni¢ni 1148
738 22 Frydek-Mistek

ZHOTOVITEL:

Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.
Narodni 15
110 00 Praha

Ing. Ondfej Sanca, tel.: 549 131 271, e-mail: ondrej.sanca@mottmac.com, Sumavska 31, 612 54 Brno;
Ing. Norbert Dokoupil, tel.: 549 131 280, e-mail: norbert.dokoupil@mottmac.com, Sumavska 31, 612 54
Brno
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2. Vstupni Udaje

Kapitola popisuje Uzemni charakteristiky, ¢lenéni feSeného GUzemi a data, ktera jsou pouZzita pro tvorbu
modelu a pro navrh investi¢nich a neinvesti€nich opatfeni ke zlepSeni dopravni situace ve mésté.

2.1 Charakteristika reSeného uzemi

Statutarni mésto Frydek-Mistek lezi v Moravskoslezském kraji, je obci s rozSifenou plsobnosti. Frydek-
Mistek ma dvé pfirozena centra: slezsky Frydek a moravsky Mistek, ktera od sebe oddéluje feka Ostravice.
Mésto ma v soucasnosti necelych 60 tisic obyvatel. PoCet obyvatel se od roku 1990 sniZuje. Tabulka 2.1
uvadi vyvoj poctu obyvatel Frydku-Mistku.

Tabulka 2.1: Vyvoj poctu obyvatel Frydku-Mistku. Pocet je uveden k 31. prosinci pfisluSného roku.

Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel Rok Poéet obyvatel
1990* 67 070 1997 62 474 2004 59 897
1991* 64 971 1998 62 143 2005 59 682
1992 63 664 1999 61 654 2006 59 416
1993 63 374 2000 61 322 2007 59 233
1994 63 268 2001 61018 2008 59 007
1995 63 049 2002 60 603 2009 58 582
1996 62 809 2003 60 290 2010 58 200

*) V prfislusném roce doSlo k Gzemni zméné.
Zdroj: Cesky statisticky trad

Ve mésté a okoli jsou vyznamné pramyslové podniky, které jsou cilem a zdrojem dopravy. Mezi
nejvyznamnéjsi patfi Hyundai v NoSovicich, ArcelorMittal ve Frydku-Mistku a Biocel v Paskové. DalSimi
vyznamnymi cili dopravy jsou zdravotnicka zafizeni, Skoly, nakupni centra a U(fady statni spravy
a samospravy.

Méstem prochazi Zelezni¢ni traté ¢islo 322 a 323 a silnice |. tfidy Cislo 48 a 56. Silnice 48 vede pfes mésto
ve vychodozapadnim sméru a prevadi velké mnoZstvi kamionové tranzitni dopravy. Silnice 56 (R56) vede
severojiznim smérem. Na severu spojuje Frydek-Mistek s krajskym méstem Ostravou a na jihu
s Beskydami, které jsou vyznamnou rekreaéni oblasti pro obyvatele Moravskoslezského kraje. Na uzemi
mésta se celkem nachazi pfes 180 km komunikaci.

Do feSeného Gzemi bylo zahrnuto i Gzemi samostatnych obci Sviadnov, Staré Mésto a BaSka. Tyto
samostatné obce se dopravné chovaji jako ¢asti Frydku-Mistku. Obce byly do feSeného Uzemi zahrnuty
také z divodu zachovani celistvosti komunikaéni sité, ktera je zahrnuta do dopravniho modelu. Nasledujici
tabulky uvadi vyvoj poétu obyvatel v téchto obcich.
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Tabulka 2.2: Vyvoj poc¢tu obyvatel Basky. Pocet je uveden k 31. prosinci prisluSného roku.

Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel
1990 2882 1997 3058 2004 3222
1991 2878 1998 3076 2005 3260
1992 2902 1999 3131 2006 3302
1993 2900 2000 3176 2007 3373
1994 2 966 2001 3139 2008 3418
1995 3024 2002 3180 2009 3433
1996 3062 2003 3220 2010 3474

Zdroj: Cesky statisticky tFad

Tabulka 2.3 Vyvoj poctu obyvatel Starého Mésta. Pocet je uveden k 31. prosinci pfisluSného roku.

Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel Rok Pocéet obyvatel
1990* - 1997 1239 2004 1223
1991 1182 1998 1251 2005 1235
1992 1189 1999 1232 2006 1244
1993 1216 2000 1241 2007 1254
1994 1220 2001 1185 2008 1291
1995 1228 2002 1191 2009 1343
1996 1243 2003 1205 2010 1382

*) V roce 1990 soucast Frydku-Mistku.
Zdroj: Cesky statisticky tFad

Tabulka 2.4: Vyvoj poctu obyvatel Sviadnova. Pocet je uveden k 31. prosinci pfisluSného roku.

Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel
1990* - 1997 1281 2004 1385
1991* - 1998 1296 2005 1413
1992 1219 1999 1299 2006 1426
1993 1238 2000 1308 2007 1 466
1994 1233 2001 1297 2008 1 506
1995 1250 2002 1327 2009 1551
1996 1259 2003 1352 2010 1618

*) V letech 1990 a 1991 soucasti Frydku-Mistku.
Zdroj: Cesky statisticky tFad

VySe uvedené tabulky z obci zahrnutych do feSeného Uzemi ukazuji, Zze v téchto obcich pocet obyvatel
mirné stoupa. Tabulka 2.5 ukazuje vyvoj poctu obyvatel v feSeném Uzemi ve vybranych letech. V celém
feSeném Uzemi klesl pocet obyvatel za poslednich 20 let pfiblizné o 5 tisic. Podle zkuSenosti z jinych
regiontt CR i z vysledk(l dopravnich prizkum(i Ize usuzovat, 7e se ¢ast obyvatel st&huje do okolnich obci
(proces suburbanizace). Za praci, nakupy a do Skol nasledné dojizdi zpatky do mésta. Pro dopravu tito
obyvatelé voli vétSinou IAD. Takto Ize vysvétlit rast intenzit dopravy v feSeném Uzemi pfi soucasném
poklesu poctu obyvatel.
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Tabulka 2.5: Vyvoj poétu obyvatel feSeného Gzemi ve vybranych letech. Pocet je uveden k 31. prosinci pfislusného
roku.

Rok Po¢et obyvatel Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel
1990 69 952 1998 67 766 2006 65 388
1994 68 687 2002 66 301 2010 64 674

Zdroj: Cesky statisticky urad

Resené (modelované) Gzemi je &len&no na zékladni sidelni jednotky (dale jen ZSJ), nebo podrobnégji. Tyto
Uzemni celky se nazyvaji dopravni zény. Jizdy vozidel pfi prizkumech a v dopravnim modelu jsou
vztazeny k témto dopravnim zénam. Doprava, kterd vznika ¢i kon¢i mimo feSené Gzemi, je vztazena na
vjezdy do feSeného Uzemi. Kazda dopravni zona a vjezd je oznacen kddem a ndzvem. Nazvy dopravnich
z6n jsou shodné s nazvy ZSJ. Clenéni feSeného Uzemi je dokumentovano v Pfloze M, Tabulka M-2.
Tabulka 2.6 ukazuje seznam dopravnich zén v feSeném Uzemi. Celkovy pocet dopravnich zén je 60.

Tabulka 2.6: Dopravni zony v feSeném (modelovaném) Gzemi.

Nazev zény 5 Nazev zény 5 Nazev zény
01 | Frydek: Historické jadro 19 | Mistek: Anenska 36 Skalice: Na Kamenci
02 | Frydek: Stred 20 | Mistek: Bezruéova 37 | Skalice: Bas¢ica
03A | Frydek: Nad Lipinou sever 21 | Mistek: Riviéra 38 | Staré Mésto: Sever
03B | Frydek: Nad Lipinou jih 22 | Mistek: Bahno 39 St. Mésto: Pr. obv. Jeremenkova
04 | Frydek: Lipina 23 | Mistek: Druzstevni 40 | Staré Mésto: Stred
05 | Frydek: Baranovice 24A | Mistek: Polni vychod 41 | Staré Mésto: Zbytky
06A | Frydek: Frydek zapad 24B | Mistek: Polni zapad 42 | Staré Mésto: Kfizova
06B | Frydek: Frydek vychod 25 | Mistek: U Misteckého lesa 43A | Sviadnov: Zapad
07 | Frydek: Nemocnice 26 | Mistek: Mistecky les 43B | Sviadnov: Vychod
08 | Frydek: Zatisi 27A | Mistek: Primyslovy obvod jih 43C | Sviadnov: Jih, primysl
09 | Frydek: Na Vyhlidce 27B | Mistek: Primyslovy obvod sever 43D | Sviadnov: Sever, pramysl|
10 | Frydek: Frydecky les 28 | Mistek: Pod Standlem 44A | BaSka: Sever
11 | Frydek: Panské N. Dvory 29 | Mistek: Olesna 44B | Baska: Jih
12 | Frydek: Pod Cernou Cestou 30 | Zelinkovice 45A | Kunci¢ky u Basky: Zapad
13 | Frydek: Slezska-vychod 31 | Lyslvky 45B | Kunéicky u Basky: Vychod
14 | Frydek: Slezska-zapad 32A | Chlebovice: Stafi¢ska OCO01 | Kaufland (Revoluéni)
15 | Frydek: Jeremenkova 32B | Chlebovice: Zbytek MC OCO02 | Interspar (Hlavni tfida)
16 | Mistek: Historické jadro 33 | Liskovec OCO03 | Parkovisté (8. pésiho pluku)
17 | Mistek: Kolafikova 34 | Skalice: Zahofti OCO04 | Tesco (Pfiborska)
18 | Mistek: Ondrasova 35 | Skalice: Skalice OCO05 | Parkovisté (Zameckd)

Tabulka 2.7 zobrazuje seznam vjezd( do feSeného (modelovaného) Gzemi. Celkovy pocet vjezdu je 17,
véetné budované rychlostni silnice R48 od Rychaltic. Sou¢et dopravnich zén a vjezdl je 77. Vytvorena
matice pfepravnich vztaht pro dopravni model obsahuje 77 fadku a sloupcd, tj. 5929 pfepravnich vztahud
v modelovaném Uzemi.
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Tabulka 2.7: Vjezdy do feSeného (modelovaného) uzemi.

Nazev z6ny Nazev z6ny Nazev z6ny
VOl | 477, Repisté V07 | R48, Bélotin (vyhled) V13 | 48425, Przno
V02 | 48411, Zabef V08 | 48, Rychaltice V14 | 4773, Raskovice
V03 | UK, Biocel Paskov V09 | 4849, Palkovice-severozapad V15 | 648, Dobra
V04 | R56, Ostrava V10 | 4848, Palkovice-sever V16 | R48, Cesky Té&Sin
V05 | 4845, Stafi¢-vychod V11 | 48412, Hodorovice V17 | 473, Sedlisté
V06 | 4846, Stafi¢-jih V12 | 56, Frydlant nad Ostravici

2.2 Clenéni okolniho uzemi

Zbytek CR mimo feSené Uzemi je ¢lendn na obce s rozsifenou plsobnosti a hraniéni pfechody. Obce
s rozSifenou pusobnosti v Moravskoslezském, Olomouckém a Zlinském kraji jsou ¢lenény podrobnéji.
Podrobnéji jsou také &lenény obce s rozsifenou plsobnosti v okresech Bfeclav, Hodonin a VySkov. Tato
Uzemi nazyvame dopravni oblasti. K ttmto dopravnim oblastem je vztazen vystup dalkovost jizd a €etnost
pouzitych kodu pfi smérovych prizkumech. Mapy dokumentujici dopravni oblasti mimo feSené Uzemi jsou
dokumentovany v Pfiloze M. Pfiloha M obsahuje tyto tabulky:

e Tabulka M — 1 Stanovisté dopravnich prazkum.

* Tabulka M — 2 Modelované Gzemi.

« Tabulka M — 3 Ceské republika a hrani¢ni prechody.

» Tabulka M — 4 Okresy Frydek-Mistek, Ostrava a Karvina.

» Tabulka M —5 Okres Bruntal.

» Tabulka M — 6 Okres Bfeclav.

* Tabulka M —7 Okres Hodonin.

» Tabulka M — 8 Okres Jesenik.

» Tabulka M —9 Okres Kromé&Fiz.

» Tabulka M — 10 Okres Novy Jicin.
» Tabulka M — 11 Okres Olomouc.
» Tabulka M — 12 Okres Opava.

e Tabulka M — 13 Okres Prostéjov.
» Tabulka M — 14 Okres Pferov.

« Tabulka M — 15 Okres Sumperk.
» Tabulka M — 16 Okres Uherské Hradisté.
» Tabulka M — 17 Okres Vsetin.

» Tabulka M — 18 Okres Vyskov.

Tabulka M — 19

Okres Zlin.
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2.3 Pouzité vstupni udaje

V lednu 2012 ma zhotovitel k dispozici pro tvorbu modelu a dopravné inzenyrské analyzy a navrhy tyto
vstupni Gdaje:

Dopravni prazkumy provedené zhotovitelem v zafi az listopadu roku 2011. Dopravni priizkumy jsou
podrobné rozebrany v nasledujici kapitole.

Celostatni s¢itani dopravy (dale jen CSD) z let 2005 a 2010, RSD CR.

Data Ceského statistického Gfadu. Jedna se pfedevsim o vysledky ze S&itani lidu, domt a bytd (dale jen
SLDB) z roku 2001 na trovni ZSJ. Dle sdéleni Ceského statistického Gfadu budou vysledky SLDB z roku
2011 v této podrobnosti k dispozici az v roce 2013. Dale jsou vyuZita data, kterd jsou verejné dostupna
na webu Ceského statistického Gradu.

Uzemni plany Frydku-Mistku, Basky, Starého Mésta a Sviadnova dostupné na webu v lednu 2012.
Vedeni rychlostni silnice R48 pFes FeSené Gzemi, véetné napojeni rychlostni silnice R56, RSD CR, 2011.

Strategicky plan rozvoje Statutarniho mésta Frydku-Mistku, v€etné prazkumu spokojenosti obyvatel,
AQE advisors, a.s., 2011.

KFizovatkové prizkumy na kfizovatkach oznacenych K63, K64, K65, HBH Projekt, spol. s r. 0., 2009.

Studie Upravy stavajicich pfechodd pro chodce za Ucelem zvySeni jejich bezpeénosti, PDSystems s.r.o0.,
2008

Udaje o dopravnich nehodach z let 2008 aZ 2011, www.1jdvm.cz, Ministerstvo dopravy CR.
Jizdni fady autobus( hromadné dopravy.

Podty prepravenych osob a trzby v autobusech méstské hromadné dopravy za rok 2011, CSAD Frydek-
Mistek a.s.
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3. Dopravni pruzkumy

Kvalitni vstupni Gdaje jsou zakladnim predpokladem pro optimalni a realitu odrazejici feSeni dopravnich
problému ve mésté. Z tohoto duvodu bylo pfikroceno k provedeni podrobnych dopravnich prizkumd.
Kapitola popisuje provedené dopravni priizkumy ve statutarnim mésté Frydek-Mistek. V obdobi od zafi
do prosince v pracovni dny provedI zhotovitel tyto druhy prazkum:

* Smérovy na vjezdech do mésta, Priloha S.

» Smeérovy na parkovistich, Priloha OC.

» Scitani odbocujicich proudl vozidel na kfizovatkach, Prilohy KO1 az K62.
» S¢itani intenzity dopravy na profilech, Priloha P.

* Strukturované pohovory s mistnimi dopravnimi odborniky.
Druhy vozidel, které byly rozliSovany pfi vSech typech prizkumu:
* osobni,

» nakladni (v€éetné dodavek),

» kamiony,

 autobusy,

* traktory.

PFi CSD 2010 zménilo RSD CR metodiku zapogitavani viekd a navést tézkych vozidel. Od roku 2010 RSD
CR vleky a navésy nezapoditava. Tato skute¢nost se nejvice projevila v jizdach kamiond, protoZe kamion
je vétSinou slozen z tahaCe a navésu. Pfi porovnani CSD 2005 a 2010 mohlo opticky dojit az k poloviénimu
snizeni poctu jizd kamionl. Tuto skute€nost je tfeba zohlednit pfi porovnavani vyvoje intenzit dopravy.
PFi zpracovani dat z dopravnich prizkum@ je zmé&na metodiky RSD CR zohlednéna a vleky a navésy
vozidel nejsou zapocteny.

Dale je vtomto projektu vyuzito prizkumd z CSD 2010 a 2005 a scitani odbocCujicich proudd na
kfizovatkach oznacenych jako K63, K64 (na ulici Na PoFi¢i x Zelezni¢ni | a Zelezniéni Il) a K65 (Bezru¢ova
x Palackého x 28. fijna). Umisténi vSech stanovist dopravnich prizkum( je dokumentovano v Priloze M,
Tabulka M-1.

31 Smérové pruzkumy na vjezdech

Smeérové priizkumy na vjezdech jsou provedeny metodou poloZeni dotazu Ffidici na pocatek a konec cesty
(jizdy). Definice cesty: Posloupnost kfizovatek a Usekl komunikaci, které jsou projety béhem jedné cesty
(jizdy) pouze jedenkrat.

Umisténi stanovist smérového prizkumu provedeného vroce 2011 je dokumentovano v Priloze M,
Tabulce M-1, ¢ervenym plnym kruhem. Smérové prazkumy provedené v roce 2004, které jsou prepocteny
na uroven roku 2011, jsou zndzornény hnédou barvou. Stanovisté provedend vroce 2011 v asovém
intervalu 7h—-11hal1l3h-17 h:

» S238 rychlostni silnice R56, km 47,0 Paskov jih, datum provedeni: Gtery, 20. 9. 2011.

e S246 silnice 48, km 44,2 Zelinkovice vychod, datum provedeni: stfeda, 21. 9. 2011.

e S248 silnice 56, km 54,7 Kungi¢ky u Basky, datum provedeni: étvrtek, 15. 9. 2011.

» S283 rychlostni silnice R48, km 49,0 Dobra sever, datum provedeni: &tvrtek, 22. 9. 2011.
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Na kazdém stanovisti smérového prizkumu byly zjiStovany tyto Udaje:

druh vozidla,
doba prijezdu,
pocet prepravenych osob,

pocéatek a konec cesty (nazev obce, pfipadné hrani¢niho pfechodu a statu v pfipadé mezinarodni jizdy,

v FeSeném Uzemi podrobnéjSi lokalizace: ulice, méstska ¢ast, nakupni centrum, zdravotnické zafizeni,
pramyslovy podnik apod.)

Obréazek 3.1: Smérovy prizkum na stanovisti S283, silnice R48 Dobra sever.

Zjisténa data jsou analyzovana v Priloze S. Pro kazdé stanovisté je dokumentovano:

Tabulka S... — 1 Situace: Lokalizuje na podrobné mapce umisténi stanovisté prazkumu.

Tabulka S... — 2 SloZeni dopravniho proudu:  Ukazuje podil jednotlivych druhd vozidel na dopravnim
proudu za 8 h prlizkumu. V horni ¢asti je tabulka a ve spodni vysecovy graf.

Tabulka S... — 3 D élba dopravni prace: Ukazuje podil jednotlivych druh(l vozidel na pfepravé osob

za 8 h prdzkumu. V horni ¢asti je tabulka a ve spodni vysec€ovy graf.

Tabulka S... — 4 Rozbor délkovosti jizd — tabulka: Ukazuje pocet jizd v jednotlivych vzdalenostnich
intervalech (po 15 km) za 8 h prizkumu vzhledem k CR. Rozli§eny jsou jizdy osobnich automobil(i
a tézkych vozidel. Ve spodni ¢asti tabulky je uveden celkovy dopravni vykon.

Tabulka S... — 5 Rozbor dalkovosti jizd — graf:  Graficky vyjadfuje pfedchozi tabulku v jednotlivych
vzdalenostnich intervalech (po 15 km) za 8 h prazkumu vzhledem k CR. Jizdy t&Zkych vozidel jsou
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vyneseny modre a jizdy osobnich vozidel zelené. Na ose X jsou uvedena jednotlivd vzdalenostni pasma
a na ose Y pocty vozidel.

e Tabulka S... — 6A a 6B Slozeni dopravniho proudu — tabulka: V tabulkach je dokumentovan pocet
prijezda vozidel v jednotlivych étvrthodinovych intervalech tak, jak byl zjiStén pfi prdzkumu. Dopoledni
¢ast prizkumu 7 h az 11 h je vtabulce 6A a odpoledni ¢ast prazkumu 13 h — 17 h je v tabulce 6B.
Spickové intervaly jsou 3edé& zvyraznény. V jednotlivych &tvrthodinach jsou uvedeny jizdy ve sméru 1,
ve sméru 2 a soucet obou sméru. Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu. Dole na strance
je soucet vozidel ve 4—hodinovém intervalu (za stranku).

e Tabulka S... — 7 Slozeni dopravniho proudu — graf: Hodnoty z tabulek 6A a 6B jsou vyneseny
graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel ve &tvrthodinach. Jizdy
t&zkych vozidel jsou vyneseny modfe a jizdy osobnich vozidel zelen&. Spickové intervaly jsou oznaceny
Sipkou.

» Tabulka S... — 8 Rozvedeni dopravy vzhledem k Morav skoslezskému kraji — kartogram:

V kartogramu je dokumentovan rozpad dopravy ze scitaného profilu do dopravnich oblasti vzhledem
k Moravskoslezskému kraji. NejvétS§im ¢ervenym rameckem je oznacen scitany profil, tj. 100% intenzity
dopravy. Pentle pfedstavuji komunikaéni sit. TlouStka pentle odpovida intenzité dopravy na komunikaci.
Pentle jsou popsany ¢isly silnic, nebo jsou oznaceny jako mistni nebo Ucelové komunikace. Plnymi
gernymi &tverecky jsou oznaceny cilové a vychozi dopravni oblasti. Sipkou se ukonéuje pentle, pokud
intenzita dopravy na komunikaci klesne pod 10% z celkové intenzity na s¢itaném profilu, nebo pokud se
dopravni proud dostane aZ na hranice rozsifeného Gzemi Moravskoslezského kraje. Cernou malou
plnou kruznici je vyzna¢en mistopis. Intenzity dopravy jsou vyneseny obousmérné na Grovni 24 h
pracovniho dne roku 2011. Pfepoctové koeficienty z 8 h na 24 h jsou uvedeny v kapitole 3.4. Pro vétsi
pfehlednost neni modelované Gzemi déleno na dopravni zény, ale na 3 dopravni oblasti (FMO — Frydek-
Mistek bez Skalice a Sviadnov, FM5 — Zelinkovice a Chlebovice, FM8 — BasSka, Kuncicky u Basky).
Druhy vozidel jsou vyneseny ve struktufe:

0 osobni automobily (zelenou barvou),

o nakladni automobily véetné dodavek, autobusy a traktory (modrou barvou),
o0 kamiony (rdZzovou barvou),

o celkovy soucet (€ervenou barvou).

« Tabulka S... — 9 Cetnost pouzitych kéd @: Ukazuje &etnost vyskytl jednotlivych kédd dopravnich
oblasti na stanovisti vzhledem k celému uzemi CR. Kapitola 2.2 privodni zpravy popisuje tyto dopravni
oblasti. Pro vétsSi prehlednost neni modelované Gzemi déleno na dopravni zény, ale na 3 dopravni
oblasti (FMO — Frydek-Mistek bez Skalice a Sviadnov, FM5 — Zelinkovice a Chlebovice, FM8 — Baska,
Kunci¢ky u Basky).

e Tabulka S... — 10 Rozvedeni dopravy vzhledem kFryd ku-Mistku — kartogram: V kartogramu
je dokumentovan rozpad dopravy ze scitaného profilu do dopravnich zén a na vjezdy vzhledem
k feSenému (modelovanému) Uzemi (Frydek-Mistek, BaSka, Staré Mésto a Sviadnov). NejvétSim
¢ervenym rameckem je oznacen scitany profil, tj. 100% intenzity dopravy. Vjezdy do feSeného Uzemi
jsou vyneseny vSechny. TlouStka pentle na vjezdové komunikaci odpovida intenzité dopravy. Vjezd
je oznacen kédem a nazvem vjezdu. Dopravni zény jsou vyneseny od ur€ité intenzity dopravy, ktera
je uvedena v legendé. Dopravni zony jsou znazornény vysecovym grafem a oznaceny kdem a nazvem
dopravni zony. Intenzity dopravy jsou vyneseny obousmérné na urovni 24 h pracovniho dne roku 2011.
Prepoctové koeficienty z8 h na 24 h jsou uvedeny v kapitole 3.4. V levém hornim rohu je vyjadien
pomér druhu jizd vzhledem k modelovanému Gzemi (tranzitni a cilova a vychozi doprava). Druhy vozidel
jsou vyneseny ve strukture:
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o osobni automobily (zelenou barvou),
o nakladni automobily véetné dodavek, autobusy a traktory (modrou barvou),
0 kamiony (rdZzovou barvou),

o celkovy soucet (Cervenou barvou).

Obréazek 3.2: Smérovy prizkum na stanovisti S246, silnice 48 Zelinkovice vychod.

Dopravni priizkumy z roku 2004 na ostatnich vjezdech jsou pfepocéteny na Urovern roku 2011. Intenzita
na téchto stanovistich v roce 2011 byla zjiSténa pfi kfizovatkovych ¢&i profilovych prazkumech. Prepravni
vztahy zjiSténé pfi smérovych dopravnich prizkumech na vjezdech do feSeného Uzemi budou pouzity
pro tvorbu matice pfepravnich vztahud, pfedevSim pro tranzitni a cilovou a zdrojovou dopravu vzhledem
k modelovanému Uzemi. Tabulka 3.1 udava souhrnné ukazatele ze smérovych priazkumd na vjezdech
v roce 2011.

Tabulka 3.1: Souhrnné ukazatele ze smérovych prizkumd na vjezdech v roce 2011.

Stanovist é Obousm érnd intenzita [24 h] Dopravni prace [osob / 8 h] Dopravni vykon [vozokm / 8 h]
S238 31204 25 622 772 673
S246 16 288 15 877 995 603
S248 23536 18 793 502 313
S283 21 262 21104 994 610

3.2 Smérové pruzkumy na parkovistich

Smeérové priizkumy na parkovistich a u obchodnich center jsou provedeny metodou polozeni dotazu fidici
na pocatek a konec cesty (jizdy). Definice cesty je uvedena v kapitole 3.1. Mimo smérovy prizkum bylo
provadéno scitani intenzity dopravy na pfijezdech k parkovisti (mimo stanovisté OCO03, kde to neni mozné),
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aby byla zjisténa celkova intenzita za dobu prizkumu. Pfed zapoc€etim a po konci prizkumu byla seétena
vozidla, ktera stala na parkovisti.

Umisténi stanovist smeérového prazkumu na parkovistich a u obchodnich center je dokumentovano
v Priloze M, Tabulce M-1, rizovym plnym kruhem. Stanovisté provedena v roce 2011 v ¢asovém intervalu
9h-19 h:

OCO01 Obchodni centrum Kaufland (Revoluéni), datum provedeni: utery, 13. 9. 2011.
OCO02 Obchodni centrum Interspar (Hlavni tfida), datum provedeni: utery, 13. 9. 2011.
OCO03 Parkovisté (8. péSiho pluku), datum provedeni: stfeda, 14. 9. 2011.

OCO04 Obchodni centrum Tesco (Pfiborskd), datum provedeni: stfeda, 14. 9. 2011.
OCO05 Parkovisté (Zamecka), datum provedeni: Gtery, 13. 9. 2011.

Na kazdém stanovisti smérového prizkumu byly zjiStovany tyto Udaje:

druh vozidla,
doba pfijezdu a odjezdu,
pocet pfepravenych osob,

pocatek a konec cesty (nazev obce, pfipadné hrani¢niho pfechodu a statu v pfipadé mezinarodni jizdy,

v feSeném Gzemi podrobnéjSi lokalizace: ulice, méstska ¢ast, nakupni centrum, zdravotnické zafizeni,
pramyslovy podnik apod.)

o —

Obréazek 3.3: Stanovisté OC03. Parkovisté na ulici 8. pésiho pluku.

Zjisténa data jsou analyzovana v Pfiloze OC. Pro kazdé stanovisté je dokumentovano:

Tabulka OC.. — 1 Situace: Lokalizuje na podrobné mapce umisténi a ohrani¢eni s¢itaného parkovisté.
V pfiloze je zndzornéno i umisténi vyjezdu.

11
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» Tabulka OC.. — 2 Slozeni dopravniho proudu:  Ukazuje podil jednotlivych druhd vozidel na dopravnim
proudu za 10 h priizkumu. V horni ¢asti je tabulka a ve spodni vysecovy graf.

e Tabulka OC.. — 3 D élba dopravni prace: Ukazuje podil jednotlivych druh(l vozidel na pfepravé osob
za 10 h prizkumu. V horni ¢asti je tabulka a ve spodni vysecovy graf.

» Tabulka OC.. — 4 Rozbor dalkovosti jizd — tabulka:  Ukazuje pocet jizd v jednotlivych vzdalenostnich
intervalech (po 15 km) za 10 h prazkumu vzhledem k CR. RozliSeny jsou jizdy osobnich automobild
a tézkych vozidel. Ve spodni ¢asti tabulky je uveden celkovy dopravni vykon.

e Tabulka OC.. — 5 Rozbor dalkovosti jizd — graf:  Graficky vyjadfuje pfedchozi tabulku v jednotlivych
vzdalenostnich intervalech (po 15 km) za 10 h prizkumu vzhledem k CR. Rozligeny jsou jizdy osobnich
automobil(l a tézkych vozidel. Na ose X jsou uvedena jednotliva vzdalenostni pasma a na ose Y pocty
vozidel.

» Tabulka OC.. — 6A, 6B a 6C Slozeni dopravniho proud u - tabulka: V tabulkach je dokumentovan
pocet prujezd( vozidel v jednotlivych ¢&tvrthodinovych intervalech tak, jak byl zjistén pfi pradzkumu.
Dopoledni ¢ast prizkumu 9 h az 13 h je v tabulce 6A, odpoledni ¢ast prizkumu 13 h — 17 h je v tabulce
6B a vederni ¢ast prizkumu 17 h aZ 19 h je v tabulce 6C. Spi¢kové intervaly jsou Sedé& zvyraznény.
V jednotlivych ¢&tvrthodinach jsou uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2 a soucet obou sméra.
Ve sloupcich je vyjadfeno sloZeni dopravniho proudu. Dole na strance je soucet vozidel za stranku.

» Tabulka OC.. — 7 Slozeni dopravniho proudu — graf: Hodnoty z tabulek 6A, 6B a 6C jsou vyneseny
graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel ve ¢&tvrthodinach. Jizdy
t&Zkych vozidel jsou vyneseny modrfe a jizdy osobnich vozidel zelené. Spickové intervaly jsou oznadeny
Sipkou.

e Tabulka OC.. — 8 Rozvedeni dopravy vzhledem kFrydk u-Mistku — kartogram: V kartogramu
je dokumentovan rozpad dopravy z parkoviSté do dopravnich z6n a na vjezdy vzhledem k feSenému
(modelovanému) uzemi (Frydek-Mistek, BaSka, Staré Meésto a Sviadnov). Nejvétsim cEervenym
vyseCovym grafem je oznaceno séitané parkovisté, tj. 100% intenzity dopravy. Vjezdy do feSeného
Uzemi jsou vyneseny vSechny. TlouStka pentle na vjezdové komunikaci odpovida intenzité dopravy.
Vjezd je oznacen kédem a nazvem vjezdu. Dopravni zény jsou vyneseny od ur€ité intenzity dopravy,
kterd je uvedena v legendé. Dopravni zény jsou znazornény vyseCovym grafem a oznaceny kédem
a nazvem dopravni zény. Intenzity dopravy jsou vyneseny obousmérné na Urovni 24 h pracovniho dne
roku 2011. Pfepoctové koeficienty z 10 h na 24 h jsou uvedeny nize. V levém hornim rohu je vyjadren
pomér druhl jizd vzhledem k modelovanému Gzemi (vnitfni, tranzitni a cilova a vychozi doprava). Druhy
vozidel jsou vyneseny ve strukture:

0 osobni automobily (zelenou barvou),

o nakladni automobily véetné dodavek, autobusy a traktory (modrou barvou),
o kamiony (rGzovou barvou),

o celkovy soucet (Cervenou barvou).

« Tabulka OC.. — 9 Cetnost pouzitych kéd @: Ukazuje Setnost vyskyt jednotlivych kéd dopravnich
oblasti na stanovisti nejen vzhledem k celému Gzemi CR, ale i do jednotlivych dopravnich zén. Kapitola
2.1 a 2.2 pravodni zpravy popisuje tyto dopravni zény a oblasti.

Protoze ne vSechna scitana parkovisté jsou pfistupna po celych 24 h, byly zvoleny pfepoctové koeficienty
z 10 h prizkumu na udroven 24 h pro kazdé scitané parkovisté jednotlivé. Tabulka 3.2 tyto koeficienty
dokumentuje.
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Tabulka 3.2: Prepoctové koeficienty z 10 h prlizkumu na 24 h.

Stanovist é Oteviraci Koef. osobni K oef. P Koef' Koef. Koef. traktory Koef. tézka
doba [ h] nékladni Kamiony autobusy celkem
oco1 7-22 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11 1,11
0C02 8-21 1,21 1,21 1,21 1,21 1,21 121
0cCo3 24 - ulice 1,48 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65
0oCco4 24 1,21 1,21 1,21 1,21 1,21 1,21
0OCO05 24 - ulice 1,48 1,65 1,65 1,65 1,65 1,65

Z prazkum0 parkovist budou vyuzity pfedevsim prepravni vztahy pro vnitfni, cilovou a vychozi dopravu
vzhledem k modelovanému Uzemi. Tabulka 3.3 dokumentuje souhrnné ukazatele ze smérovych prizkumu
na parkovistich. Na parkovisti OC03 byla pfi prdzkumu zjiSténa prevaha poptavky po parkovani nad
nabidkou parkovacich mist. Parkovisté slouzi i pro dlouhodobé stani vozidel. VSechny parkovaci plochy,
kde probéhl dopravni priizkum, jsou zdarma.

Tabulka 3.3: Souhrnné ukazatele ze smérovych prizkumd na parkovistich.

Stanovist é Obousm érna intenzita [24 h] Dopravni prace [osob / 10 h] Dopravni vykon [vozokm / 10 h]
OcCo01 2924 3128 25323
0Co02 4510 4 338 37071
0OCo3 3444 2633 21273
OCo04 5741 5216 57 594
OCO05 366 348 6 395

3.3 S¢itani odbocujicich proudia na kiizovatkach

S¢itani odbocujicich proudu vozidel na kfizovatkach bylo provedeno na 62 kfizovatkach v intervalu 7 h —
11 h a 13-17 h v zafi, fijnu a listopadu roku 2011. S¢&itani kfizovatkovych pohybl bylo provedeno
za Ucelem ziskani kalibra¢nich intenzit pro model dopravy.

Umisténi stanovist kfizovatkového priizkumu je zndzornéno v Priloze M, Tabulce M-1, zelenym vyplnénym
trojuhelnikem. Tabulka 3.4 ukazuje seznam kfizovatkovych prazkum.
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Tabulka 3.4: Seznam stanovist kfiZzovatkovych prizkumu.

Nazev kfizovatky

Nazev kfizovatky

KO1 | 48 Pfiborska x 473 K32 | 477 Slezské x 648 Slezska x 648 Hlavni tfida

K02 | 48 Priborské x rampa k 56 J K33 | 477 x 473 Bruzovska

KO3 | 48 Janackova x rampa k 56 SV K34 | 477 Liskovecka x 477 Valcitska x MK

K04 | 48 Janackova x 48 Hlavni tfida x Ostravska x Frydlant. K35 | 4848 Palkovicka x Kvapilova

KO5 | 48 Hlavni tfida x Trebizského (parkovisté) K36 | 4848 Palkovicka x Na Hrazi

K06 | 48 Hlavni tfida x 8. péSiho pluku K37 | 477 Jamnicka x 4773 Skotfa

KO7 Na Pfikopé x rampa k 48 S K38 | 477 x 48425 (Baska)

K08 | Na Pfikopé x rampa k 48 J K39 | 48411 Ostravska x Stafiéska x Uzka (Sviadnov)

K09 | tfida T. G. Masaryka x rampy k 48 K40 | 48411 Ostravska x 4845 x Nadrazni (Sviadnov)

K10 | 473 Bruzovska x Antala StaSka x Jeronymova K41 | Frydlantska x Bezru¢ova

K11 | 648 x 477 x rampa k 48 S x KaStanova K42 | 56 x MK (Kuncicky u Basky)

K12 | 648 x 648 Hlavni tfida x rampa k 48 J K43 | 648 Hlavni tfida x Dobrovského

K13 | 4845 x rampa k R56 Z (Stafic) K44 | Ostravska x 8. pésiho pluku

K14 | 4845 x rampa k R56 V x UK Biocel Paskov K45 | 8. péSiho pluku x Maly Koloredov

K15 | 473 17. listopadu x rampa k R56 K46 | 48 Pfiborska x OBI

K16 | 473 17. listopadu x rampa k R56 K47 | 473 Revoluéni x Revoluéni k ulici Miru

K17 | 56 Beskydska x rampa k 56 (k ulici Janackova a Pribor.) | K48 | 477 Staroméstska x Na Porici

K18 | 56 Beskydska x 4848 Podpukli K49 | 48 Pribor. x 4846 Stafic. x 4849 Pod Kab. (Chlebovice)
K19 | R56 x rampy k R56 (k 4845, Stafic) K50 | 48 Pfiborska x Zahradnicka x Rovenska (Zelinkovice)
K20 | 56 Frydlantska x 28. fijna K51 |48 PFiborska x Pod Standlem

K21 | 477 x rampa k 56 Z x 48412 (Hodorovice) K52 | 473 Bruzovska x El. Krasnohorské x Stfelni¢ni

K22 | 477 x rampa k 56 V (Kuncicky u Basky) K53 | 473 Bruzovska x MK (ke skladce)

K23 | 473 x Kvapilova K54 | 477 Liskovecka x Na Aleji x Puskinova

K24 | 473 17. listopadu x Collo-louky K55 | 477 Liskovecka x Heydukova x El. Krasnohorské
K25 | 473 17. listopadu x Albert K56 | 477 Liskovecka x Nad Lipinou x Horni

K26 | 473 17. listopadu x 473 J. Opletala x 48411 Ostravska K57 | 477 x Cerna cesta x BedFicha Vaclavka

K27 | 473 J. Opletala x Halkova x Pionyr( K58 | 48 Hlavni tfida x rampy k 48 (k ulici Na Pfik. a Na Pofi¢i)
K28 | 473 Revoluéni x 477 Liskovecka x Hluboka K59 | 48 Hlavni tfida x rampy k 48 (k 648 a 477)

K29 | 473 Revoluéni x 473 Bruzovska x tf. TGM x Radni¢ni K60 | 648 Hlavni tfida x CS Shell a Interspar

K30 |[tfida T. G. Masaryka x Nadrazni x V. Zavady K61 | 473 J. Opletala x CS Agip a Penny market

K31 | 477 Staroméstska x 477 Slezska x Slezska K62 | 56 x rampy k 56 (k silnicim 477 a 48412, Kunci¢ky u B.)

Zjisténa data z kfizovatek jsou analyzovana v Pfilohach KO1-K62. Pro kazdé stanovisté je dokumentovano:

e Tabulka K.. — 1 Situace:

jednotlivych ramen.

Lokalizuje na podrobné mapce umisténi sc¢itané kfizovatky a oznaceni

e Tabulka K.. — 2 Odbo ¢€ujici proudy vozidel na k Fizovatce — jizdy vSech vozidel za 24 h:  Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd vSech vozidel za 24 h pracovniho dne roku 2011. V horni ¢asti je matice
pfepravnich vztahl. Ve spodni Casti je kartogram, ktery vyjadfuje tuto matici. Vozidla jsou ¢lenéna
na osobni, tézk4 (nékladni, kamiony, autobusy, traktory) a celkovy soucet.

14



Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultaéni &innost “Y XY )
- Cast 1: Dopravni prazkumy a analyza; Privodni zprava Mott MacDonald

Tabulka K.. — 3 Odbo €ujici proudy vozidel na k Fizovatce — jizdy kamion G za 24 h: Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd kamionli za 24 h pracovniho dne roku 2011. Kamiony jsou jiz obsazeny
v jizdach tézkych vozidel v Tabulce K.. — 2.

Tabulka K.. — 4 Odbo éujici proudy vozidel na k Fizovatce — jizdy autobus G za 24 h: Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd autobusl za 24 h pracovniho dne roku 2011. Autobusy jsou jiZ obsazeny
v jizdach tézkych vozidel v Tabulce K.. — 2.

Tabulka K.. — 5 Odbo €ujici proudy vozidel na k Fizovatce — jizdy vSech vozidel v dopoledni
Spickové hodin é: Ukazuje kfiZzovatkové pohyby jizd vSech vozidel ve Spi¢kové dopoledni hodiné
pracovniho dne roku 2011.

Tabulka K.. — 6 Odbo éujici proudy vozidel na k Fizovatce — jizdy vSech vozidel v odpoledni
Spi€kové hodin é: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd vSech vozidel ve Spickové odpoledni hodiné
pracovniho dne roku 2011.

Tabulka K.. — 7 Intenzita dopravy na vjezdech do k Fizovatky — tabulka: V tabulkach
je dokumentovan pocet prujezdd vozidel dle jednotlivych ramen kfizovatky v jednotlivych &tvrthodinovych
intervalech tak, jak byl zjistén pfi prizkumu. Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu. Dole
na strance je soucet vozidel za 8 h prizkumu.

Tabulka K.. — 8 Intenzita dopravy na vjezdech do k Fizovatky — graf: . Hodnoty z pfedchozi tabulky
jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel
ve Gtvrthodinach. Jednotliva ramena kfizovatky jsou barevné odliena. Spickové intervaly jsou oznaceny
Sipkou.

2 o ¢
. ek FRYDEK

4 S i ver =
9, [33 783 — ¢ =
: X ~— 51383 2
FRYDEK- b 27 tm 2
-MISTEK 2 A i
" i 30 0186
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Obrazek 3.4: 10 nejvice zatizenych kfizovatek v FeSeném Gzemi.

Obrazek 3.4 a tabulka 3.5 ukazuji 10 nejvice zatizenych kfizovatek v feSeném Gzemi. Intenzita uvedena
u kfizovatky dokumentuje celkovy pocet vozidel, kterd projedou kfizovatkou za 24 h. Na okruznich
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kfizovatkach na obrazku oznacenych jako KX a KY nebyly zjiStovany odbocujici proudy, ale pouze
intenzita na vjezdech.

Tabulka 3.5: 10 nejvice zatiZenych kfizovatek v feSeném Gzemi.

Oznaéeni kfizovatky Celkova intenzita [24 h]
1 K09 51 383
2 K06 46 159
3 K04 45713
4 K58 45 057
5 K05 40 775
6 KX 35430
7 K19 35 056
8 K59 33783
9 K26 30016
10 KY 28 921

3.4 Sc¢itani intenzit dopravy na profilech

S¢itani intenzit dopravy na profilech bylo provedeno na 9 stanovistich vintervalu 7h—-11h a 13-17 h
Vv zafi, fijnu a listopadu roku 2011. Na 2 stanovistich bylo provedeno scitani po dobu 24 h. S¢itani intenzit
dopravy na profilech bylo provedeno za U¢elem ziskani kalibracnich intenzit pro model dopravy a ziskani

pfepoctovych koeficientll z 8 h prizkumu na 24 h.

Umisténi stanovist profilového pradzkumu je znazornéno v Pfiloze M, Tabulce M-1, modrym vyplnénym
¢tvercem. Tabulka 3.6 ukazuje seznam kfizovatkovych prazkum.

Tabulka 3.6: Seznam profilovych prazkumu.

Nazev stanovist é Interval pr Gzkumu [h]

PO1 48 Hlavni tfida, most pfes Ostravici 24

P02 473 Koloredovsky most 24

P03 477 Jamnicka, most pfes Moravku 7-11a13-17
P04 MK Sviadnov, most pfes Ostravici 7-11a13-17
P05 Okruzni kfizovatka Tesco, sil. 56, rameno od Ostravy 7-11a13-17
P06 Okruzni kfizovatka Tesco, MK, rameno od Tesca 7-11a13-17
PO7 Okruzni kfizovatka Tesco, sil. 56, rameno od Frydlantu n/O. 7-11a13-17
P08 Okruzni kfizovatka Lidl, 56 Beskydska 7-11a13-17
P09 Okruzni kfizovatka Lidl, MK Svazarmovska 7-11a13-17
P10 Okruzni kfizovatka Lidl, 56 Frydlantska 7-11a13-17
P11 Okruzni kfizovatka Lidl, MK Frydlantska 7-11a13-17

Zjisténa data <z profilovych prizkumdG jsou analyzovadna v Pfiloze P. Pro kazdé stanovisté
je dokumentovano:

e Tabulka P.. — 1 Situace: Lokalizuje na podrobné mapce umisténi s¢itaného profilu a oznaceni
jednotlivych smérd.

e Tabulka P.. — 2 Intenzita dopravy ve vybranych inte rvalech: Dokumentuje intenzitu dopravy
ve vybranych intervalech a za 24 h dle jednotlivych druht vozidel.
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» Tabulka P.. — 3 Intenzita dopravy v 15" intervalech ~ — tabulka: V tabulkach je dokumentovan pocet
prajezdd vozidel v jednotlivych &tvrthodinovych intervalech tak, jak byl zjistén pfi prizkumu. Spickové
intervaly jsou Sedé zvyraznény. V jednotlivych ¢tvrthodinach jsou uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2
a soucet obou smérl. Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu. Dole na strance je soucet
vozidel za stranku.

e Tabulka P... — 4 Intenzita dopravy v 15  intervalec h — graf: Hodnoty z tabulky 3 jsou vyneseny
graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel ve ¢&tvrthodinach. Jizdy
t&Zkych vozidel jsou vyneseny modrfe a jizdy osobnich vozidel zeleng. Spickové intervaly jsou oznadeny
Sipkou.

e Tabulka P.. — 5 Intenzita dopravy v hodinovych inte  rvalech — tabulka: V tabulkach je dokumentovan
pocet prdjezdd vozidel v jednotlivych hodinovych intervalech tak, jak byl zjistén pfi prazkumu. Spickové
intervaly jsou Sedé zvyraznény. V jednotlivych étvrthodinach jsou uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2
a soucet obou smérl. Ve sloupcich je vyjadfeno sloZzeni dopravniho proudu. Dole na strance je soucet
vozidel za stranku.

e Tabulka P... — 6 Intenzita dopravy v hodinovych int ervalech — graf: Hodnoty ztabulky 5 jsou
vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel v hodinach. Jizdy
t&zkych vozidel jsou vyneseny modfe a jizdy osobnich vozidel zelen&. Spickové intervaly jsou oznaceny
Sipkou.

Na zakladé scitani 24 h na mostech pres Ostravici (stanovisté P01 a P02) byl uréen pfepoctovy koeficient
z8h prizkumu na 24 h pro smérové prazkumy na vjezdech, profilové a kfiZzovatkové prazkumy.
Koeficienty jsou uvedeny vtabulce 3.7. Parkovisté a obchodni centra maji specifické prepoctové
koeficienty, které jsou dokumentovany v kapitole 3.2.

Tabulka 3.7: Prepoctové koeficienty z 8 h prizkumu na 24 h.

Koef. t ézka
celkem

Koef. osobni Koef. nékladni Koef. Kamiony  Koef. autobusy Koef. traktory

Koef. celkem

1,738 1,782 2,248 1,513 1,313 1,855 1,758

Obrazek 3.5 ukazuje nejvice zatizené Useky komunikaéni sité vFeSeném Uzemi podle dopravnich
prizkumd na drovni roku 2011. Z obrazku je zfejmé, Ze se jedna o silnice 48, 56 (R56) a 473. Nejvice
zatizenym Usekem ve mésté je silnice 48 v misté mostu pres Ostravici.
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Obrazek 3.5: Nejvice zatizené Useky komunikaéni sité v feSeném Gzemi podle dopravnich prazkumd.

3.5 Zvlastni okolnosti pFi pruzkumu

V dobé konani dopravnich priizkumd na podzim roku 2011 byl jiz otevien pro veSkerou dopravu most pres
Ostravici (silnice 477) v BaSce. Jedinym trvale uzavienym Usekem komunikaéni sité byla ulice Zahradnicka
mezi silnici 48 a ulici Hrani¢ni v Lysuavkach.

PFi smérovém pruzkumu na stanovisti S238 na rychlostni silnici R56 u Paskova doSlo v disledku vysoké
intenzity dopravy ke kongesci. V disledku kongesce by doSlo ke zkresleni celkového poctu jizd vozidel
a ke zkresleni denniho prdbéhu dopravy. Ztohoto divodu bylo ze smérového prizkumu prevzato
smérovani dopravy do dopravnich oblasti a zén. Denni priibéh dopravy a celkova intenzita dopravy byla
prevzata ze sousedni kfizovatky, kde priazkum probéhl za normalnich podminek.

3.6 Celostatni scitani dopravy

CSD probiha na komunikaéni siti CR od roku 1959 s mensimi odchylkami kaZdych 5 let. Od roku 1980
probiha vzdy v letech kongicich na gislici 0 a 5. CSD umoZfiuje sledovat vyvoj intenzit dopravy a RSD CR
na zakladé vysledku sé&itani uréuje rastové koeficienty pro prognézu vyvoje dopravy. Vysledky CSD 2010
jsou po prepocteni na aroven roku 2011 vyuzity v modelu jako kalibraéni hodnoty. Také je CSD vyuzito pro
porovnani vyvoje dopravy v feSeném Gzemi.

Garantem provedeni a zpracovani CSD 2010 je RSD CR, které také uréuje zavaznou metodiku. V roce
2010 doslo v CR k zasadni zméné metody zpracovani dat, kdy nebyly zapog&itavany privésy, navésy
a klouby vozidel. Tuto skute¢nost je nutné uvazovat pfi praci s daty zrdznych let CSD, zvlasté pak
u tézkych vozidel — u kamiont tvori navésy takirka 50% intenzity dopravy.
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Data CSD 2010 jsou vefejné  dostupna na  webovych  strankach ~ RSD CR
(http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx). Osobni automobily tvofi samostatnou kategorii.
TéZzké vozidla jsou souctem kategorii LN, SN, SNP, A, AK, TR a TRP. Kamiony jsou pak sou¢tem kategorii
TN, TNP a NSN. Intenzity motocyklu a cyklist(i nejsou v modelu uvazovany.

Béhem provadéni CSD 2010 doSlo nepfiznivym okolnostem, které mohou mit vétSi vliv na spravnost
vyslednych dat v Moravskoslezském kraji. Prvni okolnosti jsou povodné, které postihly severni Moravu,
Slezsko, Zlinsky kraj, Polsko, Slovensko a Madarsko. CSD 2010 zacalo v kvétnu a trvalo do fijna 2010.
Povodné zacCaly 16. kvétna 2010. DalSim nepfiznivym disledkem povodni bylo zni¢eni mostu pres
Ostravici na silnici 477 v BaSce a vynucené vyrazné omezeni rychlosti na silnici 473 na Koloredovském
mostu v disledku sesuv(l pidy. Reka Ostravice rozdéluje feSené Gzemi na dvé &asti. Pfes Ostravici
v FeSeném Uzemi vedou 4 mosty. Absence jednoho mostu a omezeni dopravy na druhém mohlo mit
v kombinaci s disledky povodné zasadni viiv na zjisténé intenzity dopravy v feSeném Gzemi. V metodice
provedeni CSD 2010 na webu neni popsano, jak se s touto skute¢nosti RSD CR vyporadalo.

Tabulka 3.8 dokumentuje zjiSténé vysledky CSD 2010 v feSeném Uzemi na Urovni roéni pramérné denni
intenzity (dale jen RPDI) v pracovnim dnu (bez zapocteni vikend(). Umisténi stanovist CSD 2010
je dokumentovano v Pfiloze M, Tabulce M-1, ¢ernym plnym kruhem.

Tabulka 3.8: Stanovisté CSD 2010 v feSeném Uzemi.

Néazev stanovist & Kéd Mott Celkem Osobni -Léiké beoz Kamiony
amion G

7-1540 | 48 Chlebovice Z K49-B 16 892 11 947 2209 2736
7-1541 | 48 Ptiborska K02-A 18 217 13 230 2131 2 856
7-1542 | 48 Janackova K04-B 26 501 19 989 3118 3394
7-1543 | 48 Hlavni tfida, most pres Ostravici K06-A 33775 26 818 4080 2877
7-1544 | 48 Hlavni tfida K04-D 32 849 26 014 3811 3024
7-1546 | R48 Frydek-Mistek V K59-D 19 048 13 557 2 544 2947
7-1550 | 648 Dobra Z nenf 7180 6 523 556 101
7-1551 | 648 Hlavni tfida K12-C 13947 11 585 1602 760
7-1757 | R56 Frydek-Mistek SZ K19-C 29 889 24 769 2601 2519
7-1758 | R56 Stafi¢ K19-A 26 966 21 536 3428 2002
7-1760* | 48411 Sviadnov, Ostravskéa K39-A 11123 9424 1454 245
7-1761 | 48411 Ostravska K26-A 11123 9424 1454 245
7-1762 | 56 Tesco P05 21790 18 441 1479 1870
7-1763 | 56 Beskydska P08 18 187 15530 1 866 791
7-1764 | 56 Frydlantsk& K20-C 22 433 19933 1807 693
7-1767 | 48411 Zabe JV nenf 6291 5337 835 119
7-2570 | 477 Na Bastici neni 6878 5403 975 500
7-2571 | 477 Liskovecka K55-A 6 390 5531 747 112
7-2572 | 477 u Na Vyhlidce K57-A 8371 6 841 1092 438
7-2574 | 477 Jamnick& u obecniho Gfadu K37-C 8 649 6 990 1287 372
7-2575* | 477 Jamnicka u Pod Kfizovou nenfi 8 649 6 990 1287 372
7-2580 | 4773 Skalice nenfi 689 587 96 6
7-2610 | 473 Sedliste J nenf 8 053 7003 857 193
7-2612 | 473 Koloredovsky most pfes Ostravici K47-C 18 612 17 093 1269 250
7-2613 | 473 Revoluéni K28-D 15 625 13723 1629 273
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Tézka bez

Néazev stanovist & Kéd Mott Celkem Osobni kamion G Kamiony

7-2614 | 473 Bruzovska u Jabloriové nenfi 9021 7614 1110 297
7-2615 | 473 Bruzovska u Novych Dvorl K33-C 8 786 7 404 1060 322
7-2670 | 4848 Palkovice S K36-C 4480 3865 581 34
7-2671* | 4848 Palkovicka K35-C 4480 3865 581 34
7-3360 | 56 Kuncicky u Basky K42-C 18 163 15759 1664 740
7-3361 | MK Ostravska K04-A 14 992 13481 1465 46
7-3362 | MK Frydlantska P11 15 243 13744 1493 6

7-3363 | MK tf. T. G. Masaryka K29-C 21932 20 006 1914 12
7-3364 | MK Slezska K31-B 15331 13501 1791 39
7-5872 | 473 J. Opletala K26-D 17 392 15522 1585 285
7-5874 | 473 17. listopadu, u Ostravské K26-B 16 003 14 109 1452 442
7-5875 | 473 17. listopadu, u OleSné K23-B 6623 5354 871 398
7-5981 | 477 Slezska neni 9619 8161 1185 273

*) V roce 2010 nebylo stanovisté s¢itano. Intenzita je prfevzata ze sousedniho stanovisté.

NejvétSi nesoulad mezi vysledky zjisténymi pfi CSD 2010 a prizkumem vroce 2011 je na silnici 48
na mosté pres Ostravici. Jedna se o stanovisté 7-1543. Pfi 24 hodinovém prizkumu v roce 2011 zde byla
zjiSténa 43 tisic obousmérnych jizd. CSD 2010 zjistilo intenzitu o 10 tisic nizsi. Na sousednich stanovistich
je jiz intenzita podobna. Pokud je porovnan vyvoj mezi roky 2010 a 2011 na vybranych stanovistich,
celkova primérna intenzita dopravy v feSeném Uzemi stoupla o 6% (osobni 6%, tézka vozidla 8%).
Na narustu se mohou podilet tyto faktory:

» Oziveni hospodarstvi po krizi, které probih&a od roku 2008.

» Povodné v dobé konani CSD.
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4. Verejna doprava

Kapitola popisuje jednotlivé druhy vefejné dopravy vFeSeném uUzemi. ReSené Gzemi je dopravné
obsluhovano témito druhy verejné dopravy:

 Zelezniéni doprava,
» autobusova méstskd hromadna doprava,
* regionalni a dalkova autobusova doprava.

NejblizSi letiSté s pravidelnou dopravou jsou v MoSnové (LeoS Janacek Ostrava Airport) a v polskych
Katowicich (Katowice Airport).

Vlaky a autobusy regionalni dopravy jsou vieSeném Uzemi zaintegrovany v Ostravském dopravnim
integrovaném systému (dale jen ODIS). Integrovany dopravni systém je obecna forma organizace dopravy
zalozena na:

 jednotném tarifu,

* jednotnych dopravnich podminkach,

 jednotném pristupu ke koordinaci jizdnich fada,

» koordinované nabidce vice dopravci pro zajiSténi dopravni obsluhy daného Gzemi.

Koordinatorem ODIS je spole¢nost Koordinator ODIS s.r.0., Na Hradbach 1440/16, 702 00 Ostrava. Linky
ODIS v jednotlivych obcich k 11. 12. 2011, které jsou souc¢éasti feSeného Uzemi:

» Frydek-Mistek (zéna ODIS 50): vlakové linky S6 a S7, regionalni autobusové linky 376, 377, 380, 381,
621, 647, 662, 739, 765, 774, 775.

» BaSka (z6éna ODIS 49): vlakova linka S6.
» Staré Mésto neni v systému ODIS.

» Sviadnov (zéna ODIS 51): regionalni autobusové linky 376, 377, 380, 381, 382.
V ODIS jsou zapojeni tito dopravci:

+ Ceské drahy a. s.,

e Viamont Regio a. s.,

» Dopravni podnik Ostrava a. s.,

» Méstsky dopravni podnik Opava, a. s.,

* Veolia Transport Morava a. s.,

* TQM - holding s. r. 0.,

« CSAD Frydek-Mistek a. s.,

« CSAD Havifov a. s.,

« CSAD Karvina a. s.,

+ Radovan Maxner,

» Osoblazska dopravni spole¢nost, s.r.o.
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4.1 Zelezniéni doprava

ReSenym Gzemim prochazi Zelezniéni traté &islo 322 (Cesky Té&8in — Frydek-Mistek) a 323 (Ostrava —

 Liskovec u Frydku (trat 323),
» Frydek-Mistek (traté 322 a 323),
» Baska (trat 323).

Dopravu v ramci ODIS provozuje spolegnost Ceské drahy a. s. Re3ené Gzemi je v lednu 2012 obsluhovéno
spéSnym a osobnimi vlaky. Obrazek 4.1 ukazuje pocet obousmérnych vlakovych spoju v feSeném Uzemi
v pracovni den ledna 2012. Model IAD s Zelezni¢ni dopravou neuvaZzuje.
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Obrazek 4.1: Pocet obousmérnych vlakovych spoja v feSeném Gzemi.
4.2 Méstska hromadna doprava

Méstsk& hromadna doprava (déle jen MHD) je ve Frydku-Mistku provozovana autobusy spoleénosti CSAD
Frydek-Mistek a. s. MHD neni zaintegrovana v systému ODIS. MHD v bézny pracovni den zajiStuje
27 autobusu. Obrazek 4.2 ukazuje jizdy autobust MHD v fijnovy pracovni den roku 2011. Tyto jizdy jsou
zahrnuty do dopravniho modelu.

PFi pohovorech s odborniky na dopravu, byla oznacena za nejvice problémova tato mista:

» Frydlantska (u JeStéra) pred kfizovatkou K04 — zpozdéni az 7 minut kvuli koloné vozidel.

» Tfida T. G. Masaryka mezi K09 (Rubikovka) a K29 — kongesce.

» Tocna Letnd — nebezpecné vyjizdéni z tocny na silnici 56.

» 17. listopadu pred kfizovatkou K26 (od Baumaxu) — kongesce.
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Obrazek 4.2: Jizdy autobust MHD na urovni fijnového pracovniho dne roku 2011.

Od biezna 2011 bé&Zi ve Frydku-Mistku projekt MHD zdarma. Tento projekt je v CR pilotni. KaZzdy &lovék,
ktery prokaze svoji bezdluznost vic¢i méstu Frydek-Mistek a pofidi si za jednorazovy poplatek 300 K&
¢ipovou kartu, maze dale zdarma uzivat MHD ve Frydku-Mistku. V bfeznu 2011 byla také zvySena ¢etnost
spoji autobust MHD. Cilem tohoto projektu je nabidnout obéandm a navsStévnikim mésta alternativu
k IAD, ktera se nepfiznivé projevuje na zivotnich podminkach ve mésté (bezpecnost, exhalace, vibrace).

Na obrazku 4.3 je dokumentovano porovnani poctu prepravenych osob a trzeb v MHD vroce 2011.
V grafech je rozliSen zpUsob platby za cestu:

e zdarma,

* na kupon,

* platba elektronickou penézenkou,

 platba za hotové.
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Obrazek 4.3: Jizdy autobusd MHD na urovni fijnového pracovniho dne roku 2011.
Zdroj: CSAD Frydek-Mistek a.s.

Od bfezna 2011 miZeme pozorovat rist poctu pfepravenych osob a pokles trzeb, ktery je ovSem mensi,
nez bylo oekavano. Zajimavy je také necekany pomérné vysoky pocCet cestujicich, ktefi stale plati
za prepravu hotové. Pocet téchto cestujicich se po zavedeni MHD zdarma zmensSil minimalné. Patrné jsou
to cestujici, ktefi nepouzivaji MHD kazdodenné a nejsou ochotni vénovat ¢as na vyfizeni Cipové karty.

Od zavedeni MHD zdarma v bfeznu 2011 bylo pfepraveno do prosince 2011 (pfiblizné 300 dnu) navic
645 514 osob oproti stejnému obdobi v pfedchozim roce. Pokud bude zjednodusené uvazovano, Zze kazdy
den cestoval stejny pocet cestujicich, tak kazdy den pouzilo navic MHD 2 150 cestujicich. Kdyby
v extrémnim pfipadé vSichni tito cestujici pfeSli na MHD z IAD (néktefi jiz MHD vyuzivali a nyni jezdi vice,
néktefi chodili pésky apod.), tak pfi uvazované primérné obsazenosti osobnich vozidel 1,4 osoby/vozidlo,
se mohl snizit pocet jizd osobnich vozidel za 24 h pracovniho dne v disledku MHD zdarma o 1 500
az 2 000 jizd v celém mésté. Pokud se tyto jizdy rozptyli na komunikacni sit, tak se na jednotlivych Gsecich
komunikacni sité, v zavislosti na celkové intenzité dopravy, pohybuje toto snizeni v jednotkach procent.
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Tabulka 4.1 ukazuje zjiStény vyvoj dopravy mezi roky 2011, 2010 a 2005 dle provedenych prizkum
a CSD v feSeném Uzemi. Pfi porovnavani roku 2010 je nutno vzit do Gvahy povodné, které mohly snizit
celkovou intenzitu dopravy v feSeném Gzemi.

Tabulka 4.1: Vyvoj intenzit dopravy dle priizkuma a CSD

Srovnavané roky Vozidla celkem
2011/ 2005 1,19 1,14 1,51
2011/ 2010 1,06 1,06 1,08

RuUstu intenzit dopravy nejde radikalné zamezit v kratké dobé predevsim z téchto divod:
» Hospodarské oZiveni po krizi, ktera vznikla v roce 2008, vyvolava poptavku po doprave.

» Vystavba a spusténi velkych prdmyslovych podnikd v okoli Frydku-Mistku od roku 2005 (NoSovice,
Ostrava — Hrabova, Mosnov apod.).

» Suburbanizace Gzemi, ktera vyvolava poptavku po IAD (cesty z okolnich obci do mésta do zaméstnani,
na nakupy apod.).

e Poloha Frydku-Mistku na kfizovatce silnic 48 a 56 (rostouci mezinarodni kamionova doprava, cesty
z Ostravska smérem na Tfinecko se po dostavbé R48 presunuly na tuto silnici, rekreaéni doprava
z Ostravska do Beskyd apod.).

» Snadné parkovéani v centru mésta zdarma (planované omezeni délky parkovani a zpoplatnéni nékterych
parkovist od bfezna 2012).

» Relativné dobra prijezdnost méstem (v pfipadé, Ze komunikaéni sit neni omezena dopravnimi
nehodami nebo uzavirkami).

4.3 Regionalni a dalkova autobusova doprava

Regionalni autobusova doprava je z vétSi Casti zaintegrovana v ODIS. Regiondlni i dalkova doprava
je provozovana vice rdznymi dopravci. VétSina linek zajizdi na autobusové nadrazi. Dle dotaznikového
Setfeni spole€nosti AQE advisors, a.s. z roku 2011, neni velka ¢ast obyvatel Frydku-Mistku spokojena
s umisténim autobusového nadrazi. Na zakladé poptavky cestujicich nékteré linky zajizdéji na ulici
8. pésiho pluku a k Zelezni¢ni stanici. Obrazek 4.4 ukazuje vedeni linek regionalni a dalkové autobusové
dopravy po komunikaéni siti. Autobusové linky vstupuji do dopravniho modelu.
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Obrazek 4.4: Jizdy autobus( regionalni a dalkové dopravy na Grovni fijnového pracovniho dne roku 2011.
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5. Rizeni a regulace dopravy

5.1 Rizeni dopravy

Rizeni dopravy ve Frydku-Mistku se provadi z dispeéinku, ktery je umistén v aredlu TS a.s. Frydek-Mistek,
na ulici 17. listopadu. TS a.s. Frydek-Mistek provadi Fizeni a dohled na zakladé pokyn( z Magistratu.
Z dispecinku je fizeno a kontrolovano:

» svételné signalizacni zafizeni (dale jen SSZ),

» parkovaci automaty,

* vefejné osvétleni,

* je provadeén kamerovy dohled (kamerovy dohled je mozny i z pracovisté Méstské policie).

Obrazek 5.1 ukazuje kfizovatky ve Frydku-Mistku, které jsou fizené SSZ. Jedna se o tyto kfizovatky: K04,
K05 (v sou€asnosti mimo provoz), K09, K18, K26, K27, K28, K29, K43 a K46.

mama

K28
4 ) 473
7 \ y
Sviadnov
K27
\\\ FRYDEK-
N -MISTEK /
K26 5
MISTEK

473}

Obrazek 5.1: Kfizovatky ve Frydku-Mistku fizené SSZ.

Kfizovatky K26, K27, K28, K29 a K09 jsou propojeny optickym kabelem a koordinovany. V Useku mezi
kfizovatkami K29 a K09 (tfida TGM) se koordinace nedafi z diivodu Castych kongesci. V minulosti byla
zkouSena ,rucni“ preference vozidel integrovaného zachranného systému. Preference se spoustéla
zadanim pfislusného pokynu do fidiciho systému dispeCerem, po telefonické Z&adosti z vozidla
integrovaného zachranného systému. Sluzba uz nebyla nékolik let vyuZita. Je to pravdépodobné z diavodu,
Ze vozidla integrovaného zachranného systému mohou projet méstem plynule.

Kfizovatka K46 byla SSZ osazena vroce 2011. V no¢nich hodinach je na SSZ permanentni Cervena,
aby prijizdéjici vozidla byla nucena zpomalit na rychlost 50 km/h.
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Na kfizovatce K05 je SSZ vypnuto. Na kfizovatce je znemoznéno levé odboceni z ulice Politickych obéti
na silnici 48. V souCasnosti je zvaZzovano a posuzovano osazeni SSZ na kfizovatku KO6 a umoznéni
levého odboc&eni z ulice 8. pésiho pluku na silnici 48.

V soucasnosti neni zadnym zpusobem na kfizovatkach fizenych SSZ preferovana hromadnéa doprava ani
vozidla integrovaného zachranného systému. PFi rozhovorech s mistnimi odborniky na dopravu pozadavky
na preferenci téchto vozidel nezaznély.

Data ze smyc¢ek o intenzitdch dopravy se neukladaji, ani se priibézné nevyhodnocuji. Pouze pfi feSeni
problému (zména signalnich planu apod.) si je uklada odborna firma, ktera vytvari pro Magistrat algoritmy
fizeni SSZ.

5.2 Regulace dopravy

Regulace dopravy ve mésté spociva predevsim:

e V Uplném zamezeni vjezdu vozidel na nékteré komunikace.

* Ve vahovém omezeni vjezdu vozidel na nékteré komunikace.

» Zpoplatnénim parkovani na komunikacich a parkovistich.

Uplny zakaz vjezdu mimo dopravni obsluhy plati pro namésti Svobody v Mistku. Podle informaci mistnich

dopravnich odbornikd dochazi k nadmérnému vjizdéni na toto namésti vcetné nakladnich vozidel,
napfiklad pfi farmarskych trzich. Mimo jiné se tim ni¢i dlazba na namésti.

Dohled na placeni a dodrzovani omezeni parkovani provadi méstska policie. Od bfezna 2012 se pfipravuje
zpoplatnéni a ¢asovém omezeni parkovani na nékterych parkovistich v centru mésta. Opatfeni se chysta
z davodu omezeni cest vozidel IAD do centra mésta.

Obrazek 5.2 ukazuje vahova omezeni vjezdu vozidel na komunikace, které jsou v uvazované komunikacni
siti dopravniho modelu. Vyznam ¢ar na obrazku:

» Modra ¢erchovana — zékaz vjezdu vozidel nad 3,5 t (ll. tfidy a sbérné komunikace).

» Modra teckovana — zékaz vjezdu vozidel nad 7,5 t (Il. tfidy a sbérné komunikace).

» Hnéda ¢erchovana — zékaz vjezdu vozidel nad 3,5 t (lll. tfidy a ostatni komunikace).

e Hnéda ¢arkovana — zakaz vjezdu vozidel nad 12 t.
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Obrazek 5.2: Dopravni omezeni na komunikaéni siti, ktera je uvazovana v modelu dopravy
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6. Dopravni nehodovost

Kapitola popisuje vyvoj dopravni nehodovosti ve vybranych lokalitich ve Frydku-Mistku. Udaje
o dopravnich nehodéch jsou &erpany ze stranek www.1jdvm.cz, které provozuje Ministerstvo dopravy CR.
Vyvoj dopravni nehodovosti je sledovan vletech 2008, 2009, 2010 a 2011. Dopravni nehody jsou
rozdéleny na:

* nehody pouze s hmotnou Skodou,

» nehody s nasledkem na zdravi,

» nehody celkem.

Déle je v jednotlivych lokalitach sledovan:

» pocet usmrcenych osob (zemfeli do dvou dnl po dopravni nehodé),
» pocet tézce zranénych osob,

» pocet lehce zranénych osob

Dopravni inspektorat Frydek-Mistek oznacil za nehodové Useky komunikaci v délce pfiblizné 1 km,
kde dojde v pribéhu kalendarniho roku k 20 a vice dopravnim nehodam na silnici I. tfidy a k 15 a vice
dopravnim nehodam na silnici Il. tfidy:

* Silnice 48 v Gseku silnice 473 — ulice 8. pésiho pluku.
+ Silnice 56 v Useku okruzni kfizovatka u Tesca — ulice 28. fijna.
* Silnice 473 v Useku silnice 48 — hranice Frydku-Mistku.

zdroj: http://www.policie.cz/docDetail.aspx?docid=20106&docType=ART)

Na vySe uvedenych a dalSich vybranych komunikacich byl zjistén vyvoj dopravni nehodovosti, ktery
je popsan v této kapitole. 1. ledna 2009 doSlo k novele zakona o silni€énim provozu, ktera zrusSila povinnost
volat Policii CR k dopravnim nehodam, u kterych nedo$lo k poskozeni zdravi a hmotna Skoda nepfesahla
100 tisic K¢. Z tohoto duvodu ve statistikach klesl zdanlivé pocet nehod pouze s hmotnou Skodou. Pocet
nehod s nasledky na zdravi je porovnatelny.

6.1 Vyvoj nehodovosti souhrnné

Obrazek a tabulka 6.1 ukazuje vyvoj dopravni nehodovosti v celém Frydku-Mistku. Pocet dopravnich
nehod stagnuje nebo mirné stoupa. Za posledni 4 roky zemfelo na komunikacich ve Frydku-Mistku 6 osob.
Celkem se ve Frydku-Mistku za posledni 4 roky stalo 1 833 dopravni nehody.

Tabulka 6.1: Vyvoj dopravni nehodovosti ve Frydku-Mistku.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 712 282 250 265
Nasledky na zdravi 82 80 74 88
Usmrceni 2 2 1 2
TéZce zran éni 12 12 16 17
Lehce zran éni 96 84 80 85
Nehod celkem 794 362 324 353
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Dopravni nehody ve Frydku-Mistku
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Obréazek 6.1: Graf vyvoje dopravni nehodovosti ve Frydku-Mistku.

Obréazek a tabulka 6.2 ukazuje vyvoj celkové dopravni nehodovosti na silnicich, které prochazeji Frydkem-
Mistkem. Na silnicich se stalo za posledni 4 roky celkem 833 dopravni nehody, tj. 45% z celkového poctu
nehod ve Frydku-Mistku. Silnice s nejvice dopravnimi nehodami za posledni 4 roky:

 Silnice 48 — 266 nehod, tj. 15% ze vSech nehod ve Frydku-Mistku.
 Silnice 473 — 213 nehod, tj. 12% ze vSech nehod ve Frydku-Mistku.
* Silnice 56 — 144 nehody, tj. 8% ze vSech nehod ve Frydku-Mistku.
* Silnice 477 — 112 nehod, tj. 6% ze vSech nehod ve Frydku-Mistku.

Tabulka 6.2: Vyvoj dopravni nehodovosti na silnicich ve Frydku-Mistku.

Cislo silnice 2008 2009 2011

48 132 50 41 43

56 83 30 14 17

473 116 38 24 35

477 43 33 21 15

648 7 7 5 9
4773 7 4 4 5
4846 0 1 0 2
4848 13 6 9 5
4849 2 2 0 1
48411 7 1 0 1
V8echny silnice 410 172 118 133
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Dopravni nehody na jednotlivych silnicich ve Frydku -Mistku

140
120 | — 8
100 |

o 473

2 477

S 80 N\

2

—_— 773

2 60

B — 4846

S

SR To J — — 4848

4849
20 \ 48411
v 1}
0 —————S—
2008 2009 2010 2011
Rok

Obréazek 6.2: Graf vyvoje dopravni nehodovosti na jednotlivych silnicich ve Frydku-Mistku.

6.2 Vyvoj nehodovosti v jednotlivych lokalitach

Obréazek 6.3 ukazuje lokality, ve kterych je dokumentovan vyvoj dopravni nehodovosti.

NS \ @

[ks2
K28 I:I

Zamecké nam. aRadniéni

(]

FRYDEK- RS
-MISTEK : il

kiiz. 48 x 56

.~ privorsks S

= Bestyoi s
3 = Bouig, -
o = S kFiz. Beskydska x Frydlantska
LYSUVKY 2 g Staré Mésto
ot N\
e \
toéna Letn ‘o
E ‘\!@ \

£ 3

Obréazek 6.3: Lokality, ve kterych je dokumentovan vyvoj dopravni nehodovosti.
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Tabulka 6.3: Vyvoj dopravni nehodovosti na ulici 8. péSiho pluku véetné kfizovatek K06 a K44.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 21 7 11 8
Nasledky na zdravi 7 3 0 2
Usmrceni 0 1 0 0
TéZce zran éni 2 1 0 0
Lehce zran éni 6 1 0 2
Nehod celkem 28 10 11 10

Tabulka 6.4: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce silnic 48 a 56, v¢éetné okruzni kfizovatky u Tesca.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 48 15 6 5
Nasledky na zdravi 2 4 0 4
Usmrceni 1 0 0
TéZce zran éni 0 0 0
Lehce zran éni 1 4 0 4
Nehod celkem 50 19 6 9

Tabulka 6.5: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K04.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotnéa Skoda 20 2 2 1
Nasledky na zdravi 1 3 3 1
Usmrceni 0 0 1 0
TéZce zran éni 0 1 0 0
Lehce zran éni 1 2 2 1
Nehod celkem 21 5 5 2

Tabulka 6.6: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K09.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 17 4 4 7
Nasledky na zdravi 1 0 1 0
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 1 0
Lehce zran éni 1 0 0 0
Nehod celkem 18 4 5 7
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Tabulka 6.7: Vyvoj dopravni nehodovosti na tfidé TGM (mezi Jiraskovou a koncem 2-pruhu).

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 10 3 3 1
Nasledky na zdravi 1 1 2 1
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 1 0 0 0
Lehce zran éni 0 1 2 1
Nehod celkem 11 4 5 2

Tabulka 6.8: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K29.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 14 2 1 3
Nésledky na zdravi 0 2 1
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 0 0
Lehce zran éni 1 0 2 2
Nehod celkem 15 2 3 4

Tabulka 6.9: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K28.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 10 3 2 4
Nasledky na zdravi 0 1 2 3
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 0 2
Lehce zran éni 0 1 4 1
Nehod celkem 10 4 4 7

Tabulka 6.10: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K27.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 8 2 0 2
Nasledky na zdravi 1 1 0 3
Usmrceni 0 0 0 1
TéZce zran éni 0 0 0 0
Lehce zran éni 1 1 0 2
Nehod celkem 9 3 0 5




Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultaéni &innost “Y XY )
- Cast 1: Dopravni prazkumy a analyza; Privodni zprava Mott MacDonald

Tabulka 6.11: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K26.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 13 1 5 1
Nasledky na zdravi 1 3 2 1
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 1 3 0 0
Lehce zran éni 0 6 2 1
Nehod celkem 14 4 7 2

Tabulka 6.12: Vyvoj dopravni nehodovosti na ulici Ostravské (mimo kfizovatky K04 a K44).

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 14 4 6 4
Nésledky na zdravi 2 2 2
Usmrceni 0 1 0 0
TéZce zran éni 1 0 1 0
Lehce zran éni 0 2 1 2
Nehod celkem 15 6 8 6

Tabulka 6.13: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K15.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 2 1 0 1
Nasledky na zdravi 2 0 0 0
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 0 0
Lehce zran éni 2 0 0 0
Nehod celkem 4 1 0 1

Tabulka 6.14: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K25.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 2 0 0 0
Nasledky na zdravi 1 1 0 0
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 0 0
Lehce zran éni 2 0 0 0
Nehod celkem 3 1 0 0
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Tabulka 6.15: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K24.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 2 1 0 0
Nasledky na zdravi 1 0 0 0
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 0 0
Lehce zran éni 1 0 0 0
Nehod celkem 3 1 0 0

Tabulka 6.16: Vyvoj dopravni nehodovosti na okruzni kfizovatce Beskydska a Frydlantska (56 a MK).

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 21 1 3 2
Nésledky na zdravi 0 1 1
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 1 0
Lehce zran éni 3 0 0 1
Nehod celkem 22 1 4 3

Tabulka 6.17: Vyvoj dopravni nehodovosti na silnici 56 u to¢ny Letna.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 3 0 1 1
Nasledky na zdravi 1 0 1 0
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 1 0 0 0
Lehce zran éni 0 0 2 0
Nehod celkem 4 0 2 1

Tabulka 6.18: Vyvoj dopravni nehodovosti na kfizovatce K52.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 1 1 0 0
Nasledky na zdravi 0 2 2 1
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 1 0
Lehce zran éni 0 3 1 1
Nehod celkem 1 3 2 1
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Tabulka 6.19: Vyvoj dopravni nehodovosti na Zameckém namésti a Radnic¢ni ulici.

Dusledek nehody 2008 2009 2010 2011
Hmotné& Skoda 4 1 4 3
Nasledky na zdravi 0 0 0 1
Usmrceni 0 0 0 0
TéZce zran éni 0 0 0 0
Lehce zran éni 0 0 0 1
Nehod celkem 4 1 4 4

Ve vySe popsanych lokalitach doSlo k 5 smrtelnym dopravnim nehodam:

+ 8. péSiho pluku v&etné kfizovatek K06 a K44 — 1 mrtvy v roce 2009.

 Kfizovatka silnic 48 a 56, v€etné okruzni kfizovatky u Tesca — 1 mrtvy v roce 2008.
» Kfizovatka KO4 — 1 mrtvy v roce 2010.

» Kfizovatka K27 — 1 mrtvy v roce 2011.

e Ostravska mimo kfizovatky KO4 a K44 — 1 mrtvy v roce 2009.
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7. Seznam priloh ¢asti 1

PFiloha
PFiloha
PFiloha
PFiloha
PFiloha
PFiloha
PFiloha
PFiloha

M

S

oC
K01-K15
K16-K30
K30-K45
K46-K62
P

Mapy

Sm érové pr tzkumy na vjezdech

Sm érové pr tizkumy na parkovistich

Odbo éujici proudy vozidel na k Fizovatkach KO1 — K15
Odbo €ujici proudy vozidel na k Fizovatkach K16 — K30
Odbo €ujici proudy vozidel na k Fizovatkach K31 — K45
Odbo €ujici proudy vozidel na k Fizovatkach K46 — K62
Intenzity dopravy na profilech
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