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8. Uvod ¢asti 2

Ve druhé Casti projektu je popsano vytvofeni modelu individualni automobilové dopravy (dale jen IAD).
Dopravni model je vytvofen na zakladé dopravnich prizkumd a analyzovanych dat, ktera jsou popsana
v pravodni zprave ¢asti 1. Dopravni model je vytvoren pro tyto zakladni stavy:

o Komunikaéni sit odpovidajici roku 2011 a pfepravni vztahy na arovni roku 2011.

e Komunikacni sit odpovidajici roku 2011 a realizovany jizni obchvat Frydku-Mistku rychlostni silnici R48
a R56. Pfepravni vztahy jsou na urovni roku 2011.

o Kompletni vyhledova komunikaéni sit a pfepravni vztahy na trovni roku 2011.

Zjisténé vysledky projektu jsou dokumentovany a porovnany v jednotlivych pfilohach a jsou popsany
v privodni zpravé. Cislovani kapitol pravodni zpravy je prib&zné pro véechny &asti projektu. Seznam
pfiloh ¢asti 2 je uveden v kapitole 12 pravodni zpravy.

OBJEDNATEL:

Statutarni mésto Frydek-Mistek
Radni¢ni 1148
738 22 Frydek-Mistek

ZHOTOVITEL:

Mott MacDonald CZ, spol. s . o.
Narodni 15
110 00 Praha

Ing. Ondfej Sanca, tel.: 549 131 271, e-mail: ondrej.sanca@mottmac.com, Sumavska 31, 612 54 Brno;
Ing. Norbert Dokoupil, tel.: 549 131 280, e-mail: norbert.dokoupil@mottmac.com, Sumavska 31, 612 54
Brno
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9. Model IAD

Kapitola popisuje postup pfi vytvareni modelu IAD Statutarniho mésta Frydek-Mistek. VSechny pfepravni
vztahy popsané v této privodni zpravé jsou na urovni pracovniho dne roku 2011.

Model IAD vychazi z Teorie grafli. V pfipadé tohoto modelu povazujeme vrcholy grafu za dopravni zoény,
kde vznikaji nebo konéi jizdy (cesty) vozidel, nebo za kfizovatky. Hrany grafu pfedstavuji komunikace
v modelovaném Uzemi, na kterych se odehravaji jizdy (cesty) vozidel. Jizdou (cestou) v modelu IAD se
rozumi posloupnost vrchol(l a hran, které se neopakuji (jsou riizné). Priklad: vozidlo jede rano z mista
bydlisté do mista pracovisté a cestou zajede ke Skole, kde z néj vystoupi spolujezdec. Odpoledne jede
vozidlo zpét do mista bydlisté a uz nezajizdi ke Skole. Vozidlo dle definice cesty z Teorie grafi vykonalo 3
jizdy (cesty):

¢ bydlisté — Skola,
o Skola — pracovisté,
e pracovisté — bydlisté.

Tyto cesty obsahuji matice pfepravnich vztahu pro jednotlivé druhy vozidel a odehravaji se na komunikacni
siti (hrany grafu).

9.1 Pouzity software

Model IAD je vytvoren v softwaru VISUM, verze 11.52 od némecké spole€nosti PTV AG Karlsruhe. Tento
software je v evropskych podminkach nejrozsSifenéjSim nastrojem pro dopravni planovani, modelovani
poptavky a spravu sité. Vyhodou tohoto programu je mimo jiné plna kompatibilita se softwarem VISSIM pro
mikroskopickou simulaci dopravy, kterda mize byt v budoucnu vyuzita pfi posuzovani kapacit jednotlivych
kfizovatek, & komplexnim dopravnim hodnoceni budoucich rozvojovych aktivit na uzemi mésta. Silnou
strankou VISUMu je rovnéz moznost vytvareni Siroké S$kaly grafickych vystupl ve vysoké kvalité
a nazornosti. Vice informaci o pouzitém softwaru je mozné najit na webovych strankach:
http://www.ptvag.com/.

9.2 Charakteristiky modelovaného uzemi

Zakladni charakteristiky modelovaného uzemi, véetné pocltu obyvatel v jednotlivych obcich, jsou uvedeny
v kapitole 2.1. V této kapitole jsou popsany charakteristiky vyznamné pro dopravni model. Modelované
Uzemi zahrnuje tyto obce:

o Frydek-Mistek,
e Baska,

e Staré Mésto,

e Sviadnov.

Obce BaSka, Staré Mésto a Sviadnov se dopravné chovaji jako &asti Frydku-Mistku a také je jejich
zahrnutim do modelovaného Uzemi zachovana celistvost komunikaéni sité. Modelované Uuzemi je ¢lenéno
na zakladni sidelni jednotky, nebo podrobnéji. Tyto Uzemni celky se nazyvaji dopravni zony. Mezi t€mito
zbénami jsou vypocteny pfepravni vztahy pro jednotlivé druhy vozidel. Po€et dopravnich zén je 60 a jsou
dokumentovany v tabulce 2.6 privodni zpravy. Tranzitni, cilova a vychozi doprava vzhledem
k modelovanému Uzemi je vztaZzena na vjezdy do modelovaného Uzemi. Téchto vjezdl je 17 a jsou
vyjmenovany v tabulce 2.7 pravodni zpravy. Clenéni modelovaného Uzemi je zakresleno do mapy
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v Priloze M, Tabulka M-2. Pocty osob zijicich v jednotlivych dopravnich zénach jsou jednim z dulezitych
ukazateltl pro stanoveni poc¢tu zdrojovych a cilovych jizd v téchto oblastech. Tabulka 9.1 dokumentuje
pocet Zijicich obyvatel v jednotlivych dopravnich zénach, které jsou prevzaty ze Séitani lidu, domud a bytd
(dale jen SLDB) z roku 2001. Sé&itani z roku 2011 bude dle sdéleni Ceského statistického ufadu (dale jen
CSU) dostupné v roce 2013. Dalsi statistické udaje CSU ze SLDB 2001, které byly vyuZité pfi tvorbé

modelu IAD:
o Ekonomicky aktivni a neaktivni obyvatelstvo.
o VVyjizdgjici do zamé&stnani a Skol.

¢ VVyjizdéjici denné& mimo obec.

Tabulka 9.1: Pocet obyvatel v dopravnich zénach v modelovaném tuzemi na urovni roku 2001.

Kod Nazev zény Obyvatel Kod Nazev z6ny Obyvatel
01 Frydek: Historicke jadro 709 26 Mistek: Mistecky les 100
02 Frydek: Stfed 106 27A Mistek: Primyslovy obvod jih 17

03A | Frydek: Nad Lipinou sever 3556 27B Mistek: Primyslovy obvod sever 17

03B | Frydek: Nad Lipinou jih 889 28 Mistek: Pod Standlem 193
04 Frydek: Lipina 35 29 Mistek: Olesna 127
05 Frydek: Baranovice 3920 30 Zelinkovice 202
06A | Frydek: Frydek zapad 5266 31 Lysavky 303
06B | Frydek: Frydek vychod 5266 32A | Chlebovice: StafiCska 110
07 Frydek: Nemocnice 109 32B Chlebovice: Zbytek MC 625
08 Frydek: Zatisi 381 33 Liskovec 1 291
09 Frydek: Na Vyhlidce 1142 34 Skalice: Zahofi 17
10 Frydek: Frydecky les 0 35 Skalice: Skalice 837
11 Frydek: Panské Nove Dvory 217 36 Skalice: Na Kamenci 243
12 Frydek: Pod Cernou Cestou 524 37 Skalice: Bascica 12
13 Frydek: Slezska-vychod 213 38 Staré Mésto: Sever 220
14 Frydek: Slezska-zapad 10773 39 St. Mésto: Prdm. obv. Jeremenkova 76
15 Frydek: Jeremenkova 220 40 Staré Mésto: Stfed 830
16 Mistek: Historické jadro 175 LY Staré Mésto: Zbytky 49
17 Mistek: Kolafikova 6 540 42 Staré Mésto: Kfizova 0
18 Mistek: Ondrasova 1 000 43A | Sviadnov: Zapad 614
19 Mistek: Anenska 4 868 43B Sviadnov: Vychod 640
20 Mistek: Bezrucova 3263 43C | Sviadnov: Jih, primysl 25
21 Mistek: Riviéra 5617 43D Sviadnov: Sever, primysl 0
22 Mistek: Bahno 761 44A | BaSka: Sever 622
23 Mistek: Druzstevni 126 44B Baska: Jih 934
24A | Mistek: Polni vychod 566 45A Kunci¢ky u Basky: Zapad 653
24B | Mistek: Polni zapad 566 45B | Kuncicky u Basky: Vychod 280
25 Mistek: U Misteckého lesa 407 CELKEM 66 342

Zdroj: Cesky statisticky GFad, SLDB 2001
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Pro tvorbu matic pfepravnich vztah( bylo nutné identifikovat aktivity, které jsou dominantni pro jednotlivé
dopravni zony. Aktivity jsou €lenény na tyto typy:

e bydleni,

e nakupy,

o Skoly (stfedni, zakladni, matefské),

e zabava (volnoCasové aktivity, vétSi koncentrace restauraci, kavaren, kina, atd.),
e prace,

o zdravotnictvi.

Tabulka 9.2 dokumentuje aktivity v jednotlivych dopravnich zénach. Pocet kfizkl ve sloupcich s typy aktivit
vyjadfuje ,miru pfitazlivosti“ daného typu aktivity v pfisluSné dopravni zéné. Pokud neni ve sloupci +
uveden, neni s prislusnou aktivitou v dopravni z6né uvazovano.

e + niZSi pfitazlivost,
o ++ stfedni pfitazlivost,

e +++ vysoka pfitazlivost.

Tabulka 9.2: Aktivity v dopravnich zénach.

Nazev zé6ny Popis aktivit v zénach

E
2
2
c
£
o
>
]
S
]
N

Kino, galerie, restaurace, Ufady, kostel, zamek,

01 Frydek: Historické jadro ++ | +++ |+ N .
muzeum, zamecky park

Urady (FU, okr. soud, Gfad prace), firmy
02 Frydek: Stfed + ++ ++ (autoservis, Slezan 02); bus nadrazi, sportovni
hala, ledova plocha, fotb. stadion

03A Frydek: Nad Lipinou sever + Kulturni ddm, restaurace, men$i nakupni

stfedisko
03B | Frydek: Nad Lipinou jih ++ + Socialni bydleni; bydleni, squash+tenisové kurty
04 Frydek: Lipina i+ Arcelor Mittal

2 zakladni Skoly (5.+9.), 2 stfedni Skoly
05 Frydek: Baranovice ++ +H+ |+ (1IS8+S08), matefska skola; bowling, 3 fotb.
hfisté, sportovni hala, sauna

06A | Frydek: Frydek zapad +++ + ++ 178, 2 M§; bowling, rest.; poliklinika
e . Lidl, tt. TGM; gymnazium, ZS, 3 SS, VOS;

068 Frydek: Frydek vychod R Tt h knihovna; SUS, Povodi Odry, Frygesta

07 Frydek: Nemocnice +++ | Nemocnice

08 Frydek: Zatisi . . Zahrgdky, chaty, Berlinsky dvur, rybniky;

vodojem
09 Frydek: Na Vyhlidce ++ Pouze bydleni
10 Frydek: Frydecky les + Les
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s
L
Nazev zény £ Popis aktivit v zénach
5
°
N
1 Frydek: Panské N. Dvory + Frydecka skladka, statek
12 | Frydek: Pod Cernou Cestou | ++ Bydleni
13 | Frydek: Slezska-vychod + + Europrofil, Lesostavby (pila)
t¥. TGM-obchody, 2 ZS, poéta, knihovna,
14 Frydek: Slezska-zapad +HH+ |+ | HHE |+ ++ divadlo, Tesco, velkosklady, Staviva, MS, Beta
(vyroba dlazby), 2 autoservisy
o Billa, t. TGM; 2 SS, ZS; tkalcovna Slezan,
15 Frydek: Jeremenkova * = M * velkoobchod Chrobok
16 | Mistek: Historické jadro + ++ LA ++ | Restaurace, obchody, Albert; poliklinka
17 | Mistek: Kolafikova bt e+ Z8, 2 S8, gymnazium, akademie;
18 Mistek: Ondragova -+ + Sle;?n ,0,1‘ TS F_M, Au'tot')azar, Telefonica O2;
zvlastni Skola - internatni
19 | Mistek: Anenska IR P F N + g\e/%”&ll?ﬂéa;)k(jﬁ(mifs » Z5; bazén, hospody,
. . . 2 78, obch. akademie, statni jazykova $kola;
20 | Mistek: Bezrucova RS R A A b PRIOR; Jestr, knihovna; ufady (GSSZ, ¢SU)
Z8, ZVS, MS, SPS; Albert; kino, minigolf,
21 Mistek: Riviéra +++ |+ ++ +++ |+ tenisova hala, sady B. Smetany; Slezan 03, JSJ
Okna
22 | Mistek: Bahno + Bytové a rodinné domy, areal Policie CR
23 Mistek: Drusstevni . -+ -+ . Lidl;'tkalcovna.SIeza’n, hnizdo autoservisu,
stolarna, Vkus; zahradky
24A | Mistek: Polni vychod ++ + + S8; Hasici; zahradky
SPS, SOU; zahradky, rybnik Arnost; firmy
24B | Mistek: Polni zapad ++ ++ |+ ++ (Fempo, Slezan, ODS-dopravni stavby,
zamecnictvi, sklady)
25 Mistek: U Misteckého lesa ++ Pouze bydleni
26 | Mistek: Mistecky les ++ Firmy v byvalém vojenském arealu
OBI; motokary; firmy autoservis, sbérny dvur,
. . , " Moravsky plynostav, zamecnictvi, stavebniny,
27A | Mistek: Primyslovy obvod jih ++ ++ Deva (vy>;opb}; ochrannych odéva), Veha Y
(prodejna skla)
Mistek: Primyslovy obvod
218 sever it + Albert, Baumax, STK
28 | Mistek: Pod Standlem + autoservis,
29 Mistek: Olesna + +++ Rekreace, kemp, aquapark, Vodni nadrz, rybafi
30 Zelinkovice Bydleni, mensi firmy
31 | Lysavky Pfevazné bydleni
32A | Chlebovice: Staficska Gast Chlebovic - prevazné bydleni
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s
L
Nazev zény £ Popis aktivit v zénach
5
]
N
32B | Chlebovice: Zbytek MC Bydleni, vyroba
Pram zéna: truhlarstvi, Marlenka (vyroba
33 Liskovec ++ +++ cukrarska), Viroplastic (vyroba plastovych
vicek), IPS, Linde
34 Skalice: Zahofi + + Vyroba polystyrénu
35 Skalice: Skalice ++ Pfrevazné bydleni
36 Skalice: Na Kamenci + Prevazné bydleni
37 Skalice: Bas¢ica ++ Chatova oblast
38 Staré Mésto: Sever + Bydleni
St. Mésto: Pr. obv.
39 Jeremenkova + Drevarské zavody
40 | Staré Mésto: Stred ++ + 7S, MS; statek; zahradky; fotb. hfité
41 Staré Mésto: Zbytky +++ Pramyslova zéna
42 Staré Mésto: Kfizova + Rekreaéni aktivity
43A | Sviadnov: Zapad ++ + Z8, OU, restaurace
43B | Sviadnov: Vychod ++ Prevazné bydleni
43C | Sviadnov: Jih, pramysl +++ CSAD FM, stavebniny, sklady
43D | Sviadnov: Sever, primysl i+t Firmy (Haiken, areal. dolu Paskov | ad.)
44A | Badka: Sever + +++ Skola, firmy, vodni nadrz
44B | Baska: Jih + MS, bydleni
45A | Kuncicky u Basky: Zapad + Pfrevazné bydleni
45B Kun¢icky u Basky: Vychod + ++ ZS, hiigté, bydleni

Dopravni zény jsou propojeny komunikacni siti (hranami grafu). Komunikacni sit v modelovaném uzemi
tvofi vSechny silnice I, Il. a lll. tfid a vybrané mistni a Uu€elové komunikace. Kazda komunikace (hrana
grafu) je po osobni prohlidce ohodnocena podle téchto kritérii:

e povolena rychlost,

o typ zastavby v okoli komunikace,
o kategorie a tfida silnice,

e pocet jizdnich pruh,

o stavebni stav komunikace,

¢ kapacita komunikace.
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Obrazek 9.1: Silnice 48 u mostu pfes Ostravici. Na tomto profilu je dosahovana nejvy$si intenzita dopravy
v modelovaném Uzemi (pfes 40 tisic jizd za 24 h pracovniho dne). Stav mostu vyzaduje rekonstrukci.

KFizovatky jsou také po osobni prohlidce ohodnoceny podobné jako komunikaéni sit’ podle téchto kritérii:

o typ kfizovatky (okruzni, stykova, prisecna, svételné fizena),

zpusob fizeni,

pocet fadicich pruhf,

stavebni stav kfizovatky,

kapacita kfizovatky.

Uvazovana komunikaéni sit modelu IAD na urovni roku 2011 méfi 104,9 km. Pfiloha DM, Tabulka DM-1
ukazuje tuto komunikacni sit. Zelenou barvou jsou znazornény stavajici rychlostni silnice (R48, R56),
¢ervena barva ukazuje stavajici silnice . tfid (48, 56), modfe jsou dokumentovany silnice Il. tfid (648, 473,
477) a zluta barva znazornuje silnice Ill. tfidy (4773, 4845, 4846, 4848, 48411, 48412, 48425) a ostatni
mistni a u¢elové komunikace. Vyhledové komunikace jsou popsany v kapitole 9.3.

9.3 Vyhledové komunikace

Vyhledové komunikace do modelu IAD byly pfevzaty z izemnich pland obci v modelovaném uGzemi
a z podkladii Reditelstvi silnic a dalnic (dale jen RSD) CR. Vedeni vyhledovych komunikaci, mista a
zpUsoby napojeni na stavajici komunikaéni sit' bylo projednano a schvaleno objednatelem. Prehled
vyhledovych komunikaci uvazovanych v modelu IAD:

e R48, jizni obchvat Frydku-Mistku.

» R56, propojeni stavajici rychlostni silnice R56 s jiznim obchvatem rychlostni silnice R48 (MUK Ole$na).
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Prelozka silnice 473 a napojeni OleSné (ulice Nad Prehradou) z dlivodu vystavby jizniho obchvatu
Frydku-Mistku rychlostni silnici R48.

Prelozka silnice 4848 a vystavba okruzni kfizovatky silnice 473 x Kvapilova x prelozka 4848.

Komunikace mezi silnici 477 a ulici 28. Fijna v€etné mostu pres feku Ostravici a Zelezniéni trat Cislo 323
s omezenim pro nakladni vozidla.

Komunikace mezi silnici 56 (MUK s jiznim obchvatem R48) a 477 v&etn& mostu pres Ostravici.

PfeloZka silnice 477 kolem Starého Mé&sta napojena na silnici 648 okruzni kfiZovatkou u obchodniho
centra Interspar.

PFelozka silnice 477 od silnice 473, ulice Bruzovska, na stavajici silnici 477, ulice Valcifska.

Propojeni ulice Na Pofici s ulici 28 fijna.

Ve vyhledu je uvazovano se vSesmérnénim kfizovatky K06 (silnice 48, ulice Hlavni tfida x ulice 8. péSiho
pluku, viz. obrazek 9.2) pro vSechna vozidla.

Obrazek 9.2: Kfizovatka K06, pohled ve sméru od Frydku.

Vyhledové komunikace jsou dokumentovany v Priloze DM, Tabulka DM-1. Rdazovou barvou jsou
znazornény vyhledové rychlostni silnice a tyrkysovou barvou ostatni vyhledové silnice a komunikace.
V ramci projektu jsou vypoclteny tyto scéndie vyvoje (pfepravni vztahy na urovni roku 2011) véetné
rozdilovych kartogramu:

e Komunikacni sit odpovidajici roku 2011 a realizovany jizni obchvat Frydku-Mistku rychlostni silnici R48

a R56. Kfizovatka K06 je vS8esmérna pro vSechna vozidla. Tento scénar je oznacen jako varianta 1.

o Kompletni vyhledova komunikaéni sit.
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DalSi scénafe mohou byt vypocteny dle pozadavkl objednatele. Délka kompletni vyhledové sité uvedené
vySe Cini 26,9 km. Po vystavbé vSech uvaZzovanych komunikaci bude celkova délka modelovanych
komunikaci 131,8 km.

9.4 Matice prepravnich vztahu

Matice pfepravnich vztah(l jsou vypocteny na Urovni 24 h pracovniho dne roku 2011 pro tyto druhy vozidel:
e osobni automobily (O),

¢ lehka nakladni vozidla do 3,5t (LN),

¢ stfedni nakladni vozidla od 3,5 t do 10 t a traktory (SN),

e kamiony (K),

¢ autobusy nepravidelné dopravy (AN).

Autobusy pravidelné dopravy (méstskd hromadnéa doprava - dale jen MHD, pravidelna regionaini a dalkova
doprava) jsou na komunikacni sit' pfifazeny podle jizdnich fadd a turnusovych pfikazud fidicdm MHD. Tyto
autobusy svoji trasu nevoli, ale maji ji pevné danou. P¥i pfifazovani ostatnich vozidel na komunikaéni sit
(assignment) je uvazovano se zabranou kapacitou komunikaci autobusy pravidelné dopravy.

Matice pfepravnich vztah( pro kazdy druh vozidel maji rozmér 77 fadka x 77 sloupcu (60 dopravnich zén a
17 vjezdl), tj. 5 929 moznych pFepravnich vztahud. Jizdy uvnitf dopravnich zén (v matici jsou uvedeny na
diagonale) nejsou s ohledem na optimalni podrobnost modelu mésta uvazovany. Pfipadna podrobnéjsi
feSeni nékterych oblasti je mozné Fesit napfiklad pomoci mikrosimulace, s vyuZzitim dat z modelu IAD
a pfipadnym zpfesnujicim prizkumem. Dopravni zény a vjezdy jsou definovany v kapitole 2.1 pravodni
zpravy. Vykres se zakreslenymi dopravnimi zénami a vjezdy Ize nalézt v Pfiloze M, Tabulka M-2.

Tabulka 9.3 ukazuje velikost vypoctené matice pfepravnich vztaha pro jednotlivé druhy vozidel s rozliSenim
vnitini, tranzitni, cilové a vychozi dopravy vzhledem k modelovanému Uzemi. Celkem se v modelovaném
Uzemi uskute€ni 170 776 jizd (cest) za 24 h pracovniho dne roku 2011. TéZka doprava je souctem lehkych
nakladnich, stfednich nakladnich (v€etné traktor(), kamiond a autobusl nepravidelné dopravy.

Tabulka 9.3: Velikost matice pfepravnich vztah( pro jednotlivé druhy vozidel s rozliSenim vnitini, tranzitni, cilové a
vychozi dopravy vzhledem k modelovanému uzemi.

Jizdy (cesty) vozidel vzhledem k modelovanému uzemi

Vnitini Cilové a vychozi Tranzitni ‘ Vsechny
Druhy vozidel Absolutné Absolutné % Absolutné % ‘ Absolutné
Osobni 65 099 44,9 57 078 39,4 22 688 15,7 144 865 100
Lehka nakladni 4973 36,2 5281 38,4 3486 254 13740 100
Stiedni nakladni 1720 28,4 2322 38,3 2014 33,3 6 056 100
Kamiony 392 6,8 1341 23,3 4032 69,9 5765 100
Téz. voz. celkem 7227 27,9 9022 34,8 9 662 37,3 25911 100
Celkem 72 326 42,4 66 100 38,7 32 350 18,9 170 776 100




Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultaéni €innost
- ¢ast 2: Model individualni automobilové dopravy Mott MacDonald

Nasledujici grafy vyjadfuji graficky tabulku 9.3. Graf na obrazku 9.3 dokumentuje podil jednotlivych druhd
jizd vzhledem k modelovanému Uzemi. Nejvétsi podil 42% predstavuje vnitfni doprava. Cilova a vychozi
doprava se podili 39% a tranzitni 19% procenty. V grafu nejsou zahrnuty autobusy pravidelné dopravy.

42% @ Vnitini

m Cilova a wchozi

O Tranzitni

Obrazek 9.3: Jizdy vSech vozidel vzhledem k modelovanému Gzemi. Nejvétsi podil jizd predstavuje vnitfni doprava.

Graf na obrazku 9.4 vyjadfuje podil jizd jednotlivych druhl vozidel na vnitini dopravé vzhledem
k modelovanému uzemi. Z grafu je zfejmé, Ze osobni automobily vnitini dopravé dominuji. Tézka vozidla
se podili na vnitfni dopravé 10%.

1%

O Osobni

m Lehka nakladni

O Stfedninakladni a traktory
0O Kamiony

W Autobusy nepravidelné

90%

Obrazek 9.4: Podil jizd jednotlivych druhli vozidel na vnitfni dopravéeé vzhledem k modelovanému Uzemi.
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Graf na obrazku 9.5 dokumentuje podil jizd jednotlivych druhd vozidel na cilové a vychozi dopravé. Podil
osobnich automobill je také dominantni.

O Osobni

| Lehka nakladni

0O Stfedni nakladni a traktory
O Kamiony

W Autobusy nepravidelné

Obrazek 9.5 Podil jizd jednotlivych druhli vozidel na cilové a vychozi dopravé vzhledem k modelovanému uzemi.

V tranzitni dopravé, kterou vyjadfuje graf na obrazku 9.6, je podil osobnich automobild 71%. Kamiony se
podili 12%. Pocet tranzitujicich autobust nepravidelné dopravy je 130.

12% 0%

6%

O Osobni
W Lehka nakladni
11% 0O Stfedni nakladni a traktory|

0O Kamiony

W Autobusy nepravidelné

Obrazek 9.6 Podil jednotlivych druht vozidel na tranzitni dopravé vzhledem k modelovanému tzemi.

Obrazek 9.7 ukazuje podil jizd jednotlivych druhd vozidel na celkové dopravé v modelovaném uzemi.
Nejvétsi podil maji osobni automobily 85%. Kamiony maji podil na celkové dopravé 3%. Absolutné
vycislené intenzity je mozZno nalézt v tabulce 9.3.
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3% 0%

4%

@ Osobni

® Lehka nakladni

O Stredni nakladni a

traktory
O Kamiony

B Autobusy nepravidelné

85%

Obrazek 9.7 Podil jizd jednotlivych druh(i vozidel na celkové dopravé v modelovaném tzemi.

Po celkovém prehledu matic pfepravnich vztahd je uveden popis tvorby jednotlivych matic. Matice
prepravnich vztah( osobnich automobill byla vytvofena na zakladé nize uvedenych podklad(l a postupt.

Tranzitni, cilovda a vychozi doprava vzhledem k modelovanému uUzemi, doprava z BaSky, Kuncicek
u Basky, Chlebovic, Lyslivek a Zelinkovic ve vztahu k Frydku-Mistku byla uréena na zakladé smérovych
dopravnich prazkum( metodou polozeni dotazu na poCatek a konec cesty. Tento postup byl aplikovan i na
parkovistich ve vybranych lokalitach ve Frydku-Mistku. Dopravni prizkumy jsou popsany v kapitole 3
privodni zpravy.

Ostatni vnitfni doprava byla uréena na zakladé znalosti dopravniho chovani v podobnych dopravnich
z6énach, podle statistickych dat CSU, na zakladé atraktivity vztaht mezi jednotlivymi dopravnimi zénami a
za vyuziti gravitaéniho modelu. Byla vytvofena matice vzdalenosti mezi jednotlivymi dopravnimi zénami.
Dale byla urCena celkova produkce dopravy jednotlivych zdn. Na zakladé popisu aktivit uvedenych
v tabulce 9.2 byly uréeny koeficienty atraktivity pro jednotlivé vztahy mezi dopravnimi zénami (fetézce
aktivit). Napfiklad vztahy bydleni — prace, prace — nakupy, nakupy — bydleni, bydleni — zdravotnictvi, prace
- zabava apod. Atraktivita vztahu byla uréena na zakladé vzorce:

Atraktivita = koeficient atraktivity — >
vzd .mezi zonami

Atraktivita vyjadfuje podil jizd vozidel do cilové oblasti ze zdrojové oblasti. Vypoctené intenzity byly dale
kalibrovany na zjisténé intenzity dopravy pfi dopravnich priizkumech.

Samostatné byly vytvofeny matice pro jizdy lehkych nakladnich, stfednich nakladnich vcetné traktord,
kamion( a autobusl nepravidelné dopravy. Souhrnné jsou tyto matice nazyvany jizdy tézkych vozidel.
Tranzitni, cilovda a vychozi doprava vzhledem k modelovanému uUzemi, doprava z BaSky, Kuncicek
u Basky, Chlebovic, Lyslivek a Zelinkovic ve vztahu k Frydku-Mistku byla uréena na zakladé smérovych
dopravnich prazkum( metodou polozeni dotazu na poCatek a konec cesty. Tento postup byl aplikovan i na
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parkovistich ve vybranych lokalitdch ve Frydku-Mistku. Zbyvajici vnitfni doprava byla vypo&tena na zakladé
znalosti dopravniho chovani v podobnych dopravnich zénach, poc¢tu a velikosti firem v dopravni zéné a
charakteru vyroby nebo poskytovanych sluzeb. Tabulka 9.8 ukazuje podil jizd jednotlivych druht vozidel
vzhledem k modelovanému uzemi. Obrazek 9.8 graficky vyjadfuje tabulku 9.3. Jizdy vSech vozidel jsou
vyjadfeny na obrazku 9.3.

Jizdy (cesty) osobnich v ozidel vzhledem k Jizdy (cesty) lehkych nakladnich automobil
modelovanému uzemi vzhledem k modelovanému Gzemi
16%
25%
0 vnitini 36% O vnitini

45%
B Cilova a vychozi B Cilova a vychozi

O Tranzitni O Tranzitni

Jizdy (cesty) strednich nakladnich automobilii a Jizdy (cesty) kamionui vzhledem k

traktorti vzhledem k modelov anému tizemi

Jizdy (cesty) autobusti neprav idelné dopravy

modelovanému vzhledem k modelov anému uzemi

uzemi

B vnitini
23%
B Cilova a vychozi
O Tranzitni
70%

Obrazek 9.8 Podil jizd jednotlivych druhl vozidel vzhledem k modelovanému tuzemi.

28%

37% 1% 8 vnitini

B Cilova a vychozi

O Tranzitni

9.5 Kalibrace modelu IAD

Po pfifazeni jizd vozidel na komunikaéni sit modelovaného Uzemi, je nutné posoudit, zda pfifazené
intenzity na jednotlivych kalibraénich Usecich (Useky, na kterych probéhl dopravni priizkum) odpovidaji
zjisténé intenzité pfi dopravnich prizkumech. Kalibracnich usek( uvazovanych v modelu je pfiblizné 400.
Dopravni pruzkumy probihaly po dobu pfiblizné 3 mésicu. Intenzita dopravy neni kazdy den stejna a pfi
velkém poctu provedenych prazkumi dochazi i k lidskym chybam pfi zapisu projizdéjicich vozidel. Je tedy
nutné pfed zapocletim kalibrace provéfit v8echny kalibradni Useky a optimalizovat je (porovnani
mezikfizovatkovych usekl apod.). Ztéchto duvodd je mozna odchylka ,surovych® dat zjiSténych pfi
prizkumu a vyslednymi intenzitami v modelu.

PFi kalibraci se upravuji impedance jednotlivych Usek( komunikacni sit€, nebo se upravuje matice
prepravnich vztahu. Kalibrace byla provedena pro kazdy druh jizd vozidel zvlast, ale na pIné zatizené siti.
Pravidelna autobusova doprava kalibrovana nebyla, protoze jeji trasy jsou dany jizdnimi fady a
turnusovymi prikazy fidicu.

9.6 Validace modelu IAD

Validace slouzi k ovéFeni zjisténych vysledk( pomoci nezavislych dat. Pro validaci bylo pouzito porovnani
cestovnich ¢asl vypoctenych modelem a zjisténych ve skuteénosti. Byly sledovany hlavni trasy, na kterych
byl méfen cestovni ¢as v rlznych ¢asovych usecich pracovniho dne roku 2011 (rano, vecer, dopoledni
a odpoledni Spicka). Cestovni €asy vriznych dennich dobach se od sebe velmi liSi, avSak nejsou
v zasadnim rozporu s modelovanymi €asy na zatizené siti (model pracuje s pramérnymi hodnotami
za 24h).

13
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10. Vystupy z modelu IAD

Vystupy z modelu dopravy jsou v podobé kartograml dokumentovany v tabulkach DM-2 az DM-19.
VSechny dokumentované pfepravni vztahy jsou na urovni 24 h pracovniho dne roku 2011. Intenzity
dopravy jsou uvedeny jednosmérné za predpokladu pravosmérného provozu. Komunikaéni sit je oznaena
podle tfid silnic. Fialovou barvou jsou vykresleny rychlostni silnice, €ervenou barvou silnice . tfid, modrou
barvou silnice Il. tfid a Zlutohnédou barvou lll. tfid a ostatni komunikace. Tloustka €ary oznadujici
pfislusnou komunikaci odrazi intenzitu dopravy.

Tabulka DM-2 ukazuje jizdy v8ech vozidel v 8ir§im centru Frydku-Mistku. Intenzity dopravy jsou uvedeny
ve stovkach vozidel ve formatu: celkem / osobni / tézka vozidla. Komunikacni sit je na arovni roku 2011.

Tabulka DM-3 dokumentuje jizdy téZkych vozidel v 8ir§im centru Frydku-Mistku. Intenzity dopravy jsou
uvedeny ve formatu: lehké nakladni / stfedni nakladni v€etné traktord a autobusl nepravidelné dopravy /
kamiony. Soucet téchto druhl vozidel odpovida celkové jednosmérné intenzité tézkych vozidel na Useku.
Komunikacni sit je na arovni roku 2011.

Tabulka DM-4 ukazuje jizdy autobusu pravidelné dopravy. Zahrnuji autobusy MHD, regionaini a dalkové
dopravy. Intenzity jsou zjiStény z jizdnich fadd a turnusovych pfikaza Fidic MHD, které byly platné v zafi
roku 2011. Intenzity jsou uvedeny absolutné ve formatu: autobusy MHD / autobusy regionalni a dalkové.
Komunikacni sit je na arovni roku 2011.

Tabulka DM-5 obsahuje variantu 1 komunikaéni sité (komunikaéni sit odpovidajici roku 2011 a realizovany
jizni obchvat Frydku-Mistku rychlostni silnici R48 a R56, pfelozka silnice 473 u Oledné, kfizovatka K06 je
vSesmérna pro vSechna vozidla). Zobrazeny jsou jizdy vSech vozidel v SirSim centru Frydku-Mistku.
Intenzity dopravy jsou uvedeny ve stovkach vozidel ve formatu: celkem / osobni / tézka vozidla.

Tabulka DM-6 obsahuje variantu 1 komunikacni sité. Vyneseny jsou jizdy téZkych vozidel v Sir§im centru
Frydku-Mistku. Intenzity dopravy jsou uvedeny ve formatu: lehké nakladni / stfedni nakladni v€etné traktord
a autobusl nepravidelné dopravy / kamiony. Soucet téchto druhl vozidel odpovida celkové jednosmérné
intenzité t&Zkych vozidel na useku.

Tabulka DM-7 dokumentuje rozdilovy kartogram varianty 1 komunikacni sité a komunikaéni sité v roce
2011, a to ve stovkach vozidel. Modfe je znazornén narlst celkové intenzity dopravy a Cervené pokles
celkoveé intenzity dopravy. Matice pfepravnich vztaht je na urovni roku 2011.

Tabulka DM-8 obsahuje kompletni vyhledovou komunikacni sit (viz. kapitola 9.3). Zobrazeny jsou jizdy
vSech vozidel v SirSim centru Frydku-Mistku. Intenzity dopravy jsou uvedeny ve stovkach vozidel ve
formatu: celkem / osobni / t&Zka vozidla.

Tabulka DM-9 obsahuje kompletni vyhledovou komunikaéni sit (viz. kapitola 9.3). Vyneseny jsou jizdy
tézkych vozidel v Sir§im centru Frydku-Mistku. Intenzity dopravy jsou uvedeny ve formatu: lehké nakladni /
stfedni nakladni v€etné traktorl a autobusu nepravidelné dopravy / kamiony. Soucet téchto druhl vozidel
odpovida celkové jednosmérné intenzité téZkych vozidel na useku.

Tabulka DM-10 dokumentuje rozdilovy kartogram kompletni vyhledové komunikacni sité a komunikacni
sité v roce 2011, a to ve stovkach vozidel. Modfe je znazornén narust celkové intenzity dopravy a ¢ervené
pokles celkové intenzity dopravy. Matice pfepravnich vztahu je na drovni roku 2011.

Tabulka DM-11 je totozna jako pfiloha DM-2. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném
uzemi.
Tabulka DM-12 je totoZzna jako pfiloha DM-3. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném
uzemi.
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Tabulka DM-13 je totozna jako pfiloha DM-4. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném

uzemi.

=3

Tabulka DM-14 je totozna jako pfiloha DM-5. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném

uzemi.

it v modelovaném

Tabulka DM-15 je totozna jako pfiloha DM-6. Vykres obsahuje celou komunikacni s
uzemi.

=

Tabulka DM-16 je totozna jako pfiloha DM-7. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném

uzemi.

t v modelovaném

Tabulka DM-17 je totozna jako pfiloha DM-8. Vykres obsahuje celou komunikacni s
uzemi.

=3

Tabulka DM-18 je totozna jako pfiloha DM-9. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném
uzemi.
Tabulka DM-19 je totoZzna jako pfiloha DM-10. Vykres obsahuje celou komunikaéni sit v modelovaném

uzemi.

NiZe jsou uvedeny vybrané ukazatele a charakteristiky, které dokumentuji vliv vystavby nové komunikaéni
sité. Tabulka 10.1 ukazuje vyvoj ujeté vzdalenosti v zavislosti na vystavbé komunikacni sité. Tabulka je
¢lenéna podle druh jizd vozidel a podle druhu jizd vzhledem k modelovanému Gzemi.

Tabulka 10.1: Vyvoj ujeté vzdalenosti v modelu IAD v zavislosti na vystavbé komunikaéni sité.

Celkova doprava Vnitini doprava Tranzitni doprava Cilova a vychozi doprava

=
& ;I'(ng] Jizd | @ El'(zn‘;'] Jizd ) E{(ng] Jizd o ;I'(ng] Jizd )
0 |715219| 144865 494 |206346| 65009| 3,17 |102864| 22688850 |316009| 57078 | 5,54
LN | 77341| 13740| 563 | 18095| 4973| 364 | 30077| 3486|863 | 29170| 5281|552
§ SN | 39770 e6056| 657 | 7772| 1720| 452 | 18001| 2014|894 13996 | 2322] 6,03
5 | K | 49880 5765| 85 | 1405 392| 381 | 40575 4032]1008 7811 1341|582
AN| 2130| 350| 608 327  142] 230 | 1393]  130]10,71 410 78| 526
Cel | 884339 | 170776 | 518 |234034| 72326| 3,24 |282910| 32350 8,75 |367395| 66100 ] 556
0 |740276 | 144865 511 |205457| 65009 316 |210724| 22688929 |324008| 57078 5,68
_ | eoees| 13740| 589 | 18050| 4973] 363 | 32709] 3486|941 30006| 5281] 568
S |sN| 42218| 6056| 697 | 7843| 1720| 456 | 19782 2014|982 14503 | 2322] 6,28
S| k | s5628| 5765 965 | 1522| 392| 388 | 45737 4032[11,34 8369| 1341|624
> ['aN| 2201 350 654 326| 142| 230 | 1500|  130|11,54 465 78| 5,96
Cel | 921278170776 | 539 |233207| 72326| 3,22 |310542| 32350| 9,60 |377532| 66100 ] 5,71
0 |733078|144865| 506 |202803| 65009| 3,12 |209766| 22688925 |320512| 57078 5,62
% | LN | 80153| 13740| 583 | 17727| 4973| 356 | 32706| 3486|938 | 29720| 5281|563
£ [sN| 41867| 6056 691 | 7782| 1720] 452 | 19668| 2014977 14416| 2322] 6,21
S | Kk | 55283] 5765 959 | 1469 302| 375 | 450689] 40321133 8130| 1341 6,06
S [AN| 2281 350 652 32|  142| 227 | 1496| 130]11,50 463 78] 593
Cel | 912667 | 170776 | 534 |230104| 72326| 3,18 |309325| 32350| 9,56 |373241| 66100] 565

Graf na obrazku 10.1 dokumentuje vyvoj poétu pridmérné ujetych kilometrl 1 vozidlem v zavislosti na
vystavbé komunikacni sité. V grafu je mozné pozorovat nejvétSi narust u tranzitni dopravy. Je to
v dusledku jizd vozidel po jiznim obchvatu Frydku-Mistku.
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Vyvoj poctu primérné ujetych kilometri 1 vozidlem v
zavislosti na vystavbé komunikacni sité

10,00
‘é 9,00 Celkovéa doprava
8 8,00
S e === \/nitfni doprava
o 700
2T
2 N 6,00 Tranzitni doprava
3 >
O
,§ 500 Cilova+vychozi
g 4,00 doprava
a

3,00

Rok 2011 Varianta1  Kompletni sit

Komunikacni sit’

Obrazek 10.1 Graf vyvoje poc¢tu primérné ujetych kilometrd 1 vozidlem v zavislosti na vystavbé komunikaéni sité.

Tabulka 10.2 udava v pfepravni dobu vozidel pfi jizdé. Hodnota t0 je vypoltena na nezatiZzené
komunikaéni siti (kazdé vozidlo se chova jako by bylo na komunikaci samo). Hodnota ¢ cur je vypoétena pfi
zatizené siti.

Tabulka 10.2: Vyvoj €asu strdveného vozidly na cesté v modelu IAD v zavislosti na vystavbé komunikacni sité.

= Celkova doprava Vnitini doprava Tranzitni doprava Cilova a vychozi doprava
g to0 [s] t cur [s] t0 [s] t cur [s] t0 [s] t cur [s] t0 [s] t cur [s]
o 48803175| 62315969 | 15971600 | 20697029 |11070956 14160728 | 21760 107 | 27 457 635
- LN 5144 692 6 463 458 1395 806 1760017 | 1755393 2 235 853 1993406 | 2467 590
§ SN 2796 624 3447 427 701322 833606 | 1060789 1356 378 1034470 | 1257362
;C" K 3121250 3912698 120 102 143 198 | 2434 565 3088 249 566 889 681623
AN 139 333 177 294 31249 39310 80 797 104 188 27 288 33797
Cel | 60005074 | 76316846 18220079 | 23473160 |16 402 500 20945396 | 25382160 | 31 898 007
o 45218742 | 54530929 | 15835293 | 19646313 | 8440868 9594619 | 20943742 |25 288455
« |IN 4611665 5425479 1384 294 1670709 | 1311200 1481 259 1916216 | 2273270
‘g SN 2463793 2802 452 699 629 800 352 789 574 880 532 974 577 | 1121404
E K 2329 477 2 496 304 120 509 135624 | 1680463 1762237 528 633 598 547
AN 116 645 129 625 31189 38 060 60 328 62 706 25124 28 882
Cel | 54740322| 65384789 18070914 | 22291058 12282433 13781353 | 24388 292 |29 310 558
o 44624521 | 52651126 | 15625947 | 18874261 | 8362648 9400958 | 20635808 |24 375130
‘%' LN 4544 337 5250 832 1356 434 1591311 | 1302875 1458 520 1884976 | 2201046
% SN 2416 116 2717 823 679 362 765 132 782 232 867 051 954 489 | 1085 525
E‘ K 2 300 835 2450 238 114 166 125862 | 1678299 1756 587 508 487 567 743
2 | AN 115 385 126 967 30314 36 195 60 097 62 417 24 970 28 369
Cel | 54001194 63196986 17806223 | 2139276112186 151 13545533 | 24008 730 | 28 257 813
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Graf na obrazku 10.2 dokumentuje vyvoj ¢asu straveného viemi vozidly na cesté v modelu IAD v zavislosti
na vystavbé komunikaéni sité. | pfes celkové navySeni poctu najetych kilometr(i cestovni ¢asy pfi vystavbé
nové komunikacni sité klesly (napfiklad v celkové dopravé mezi komunikaéni siti v roce 2011 a variantou 1
03 037 h, tj. pokles 0 14%)

Vyvoj ¢asu straveného vozidly na cesté v modelu IAD v
zavislosti na vystavbé komunikaci

80 000 000
% 70000 000 - \ == Celkova doprava
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8 === \/nitfni doprava
© 50 000 000 -
‘q:>,' 40 000 000 - Tranzitni doprava
>
-E |
0 30 000 000 Cilovéa a vychozi
, § 20 000 000 | doprava

10 000 000

Rok 2011 Varianta 1 Kompletni sit

Komunikacni sit’

Obrazek 10.2 Graf vyvoje Casu tcur straveného vozidly na cesté v modelu IAD v zavislosti na vystavbé
komunikaéni sité.

Tabulky 10.3 a 10.4 dokumentuji podil vnitini, cilové, vychozi a tranzitni dopravy na vybranych profilech
v modelovaném uzemi (umisténi profilt je zobrazeno v Priloze M, Tabulka M-1):

e P01, silnice 48, Hlavni tfida, most pfes Ostravici,

P02, silnice 473, Koloredovsky most,
P05, silnice 56 (u Tesca),
e P10, silnice 56, Frydlantska (u Lidlu).

Tranzitni doprava ve mésté zabird zbyte¢né kapacitu komunikaci a Ize ji oznacit za zbytnou. Na vybranych
profilech je mozno pozorovat podily jednotlivych druhl doprav v zavislosti na vystavbé komunikaéni sité.
V tabulkach je mozno pozorovat na profilech vyrazny pokles pfedevsim tézké dopravy.
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Tabulka 10.3: Vyvoj podilu vnitini (VD), cilové a vychozi (CVD) a tranzitni (TD) dopravy na vybranych profilech

v zavislosti na vystavbé komunikacni sité — absolutni hodnoty.
Osobni Tézka vcetné busu PD Celkem Z toho kamiont

2011 Var.1 Kompl. | 2011 Var.1 | Kompl. Var. 1 Kompl. 2011 Var.1 Kompl.

VD | 12105| 13695| 12442| 1850 2013| 1813| 13955| 15708| 14255 89 87 64

PO CVD | 12042| 13076| 11562| 1979 2022| 1727| 14021| 15098 13289| 220 184 134
D 9965| 2135| 1644| 5552 560 349| 15517| 2695 1993| 2801 26 17

c 34112 28906| 25648 9381| 4595| 3889| 43493| 33501 29 537| 3110 297 215

VD | 10083| 8645| 8219 1293| 1144 1072| 11376] 9789 9 291 9 9 9

P02 CVD | 8151| 6787 6702 1199 995 913| 9350| 7782 7615 97 68 66
D 761 322 317 202 125 144 963 447 461 16 15 16

c 18995| 15754| 15238| 2694 2264| 2129| 21689| 18018| 17367 122 92 91

vD 2025| 2059| 1790 435 409 335| 2460| 2468 2125| 83 98 59

PO5 CVD | 7783| 7721| 7219| 1764| 1507| 1343| 9547| 9228 8562 295 293 195
TD | 12662 2215] 1301| 4159 995 834| 16821 3210 2135| 1716 571 551

C | 22470| 11995| 10310 6358 2911| 2512| 28828| 14906| 12822| 2094 962 805

vD 2526| 2545| 2693 460 444 429| 2986| 2989 3122] 20 20 3

P10 CVD | g325| 8930 8073| 1599 1409| 1131| 10924| 10339 9204| 313 269 243
D 7 764 721 281 2184 214 40| 9948 935 321| 484 18 3

c 19615 12196 11047| 4243| 2067| 1600 23858| 14263| 12647| 817 307 249

Tabulka 10.4: Vyvoj podilu vnitfni (VD), cilové a vychozi (CVD) a tranzitni (TD) dopravy na vybranych profilech

v zavislosti na vystavbé komunikacni sité — procenta.
Osobni Tézka vcetné bust PD Celkem Z toho kamiont

2011 Var.1 Kompl. 2011 Var.1 | Kompl. 2011 Var. 1 Kompl. 2011 Var.1 Kompl.

vD 35%|  47%|  49%|  20%|  44%| 47%|  32% 47%|  48%| 3%| 29%|  30%

PO1 CcvD 35%|  45%|  45%|  21%|  44%|  44%|  32% 45%|  45%| T%|  62%|  62%
D 29% 7% 6% 59% 12% 9%| 36% 8% 7%| 90% 9% 8%

c 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100% 100%| 100%| 100%| 100%| 100%

vD 53%| 55%| 54%| 48%| 51%| 50%|  52% 54%|  53%| 7% 10% 10%

P02 CcvD 43%|  43%|  44%|  45%|  44%|  43%|  43% 43%|  44%| 80%|  74%|  73%
D 4% 2% 2% 7% 6% 7% 4% 2% 3%| 13% 16% 18%

c 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100% 100%| 100%| 100%| 100%| 100%

vD 9% 17% 17% 7% 14% 13% 9% 17% 17%| 4% 10% 7%

pos |-V 35%| 64%| 70%| 28%| 52%| 53%| 33% 62%| 67%| 14%| 30%| 24%
D 56% 18% 13%|  65%|  34% 33% 58% 22% 17%| 82% 59% 68%

c 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100% 100%| 100%| 100%| 100%| 100%

vD 13% 21% 24% 11% 21% 27% 13% 21% 25%| 2% 7% 1%

P10 CVD 48% 73% 73% 38%| 68% 71%|  46% 72% 73%| 38% 88% 98%
D 40% 6% 3%|  51%|  10% 3%|  42% 7% 3%| 59% 6% 1%

c 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100%| 100% 100%| 100%| 100%| 100%| 100%
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Obrazek 10.3 Vyvoj podilu vnitini (VD), cilové a vychozi (CVD) a tranzitni (TD) dopravy na profilu PO1 v z4vislosti

na vystavbé komunikaéni sité.

Graf na obrazku 10.3 dokumentuje vyvoj dopravy na profilu PO1 v zavislosti na vystavbé komunikaéni sité.
Vyrazné se snizuje podil tranzitni dopravy. Uvolnénou kapacitu ¢astec¢né vyuzila vnitini, cilova a vychozi

doprava.

DalSi rizné ucelové vystupy je mozné vytvofit na zakladé zadani objednatele.
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11. Zaver

Cilem druhé c&asti projektu bylo vytvofeni modelu individualni automobilové dopravy Frydku-Mistku na
urovni 24 h pracovniho dne roku 2011 a modelovani dvou zakladnich scénafl vyvoje komunikaéni sité.
Tyto dva scénafe byly porovnany s komunikaéni siti roku 2011. Podle oekavani dochazi k pfevedeni
tranzitni dopravy mimo mésto na nové zbudované rychlostni silnice R48 a R56. Na nejzatiZzen&jSim useku
modelovaného Uzemi, cozZ je Hlavni tfida na mosté pfes Ostravici, dojde k poklesu intenzity dopravy o cca
10,5 tisice jizd za 24 hodin s vyraznym podilem tézké dopravy. Uvolnéna kapacita ve mésté se projevi
snizenim cestovnich ¢asl vozidel na celé siti pfi sou¢asném narustu dopravniho vykonu.

Model IAD je pfipraven pro dalSi vyuziti pfi planovani efektivniho rozvoje Frydku-Mistku.

20



Model individualni automobilové dopravy, poradenska a konzultacni ¢innost
- ¢ast 2: Model individualni automobilové dopravy Mott MacDonald

12. Seznam priloh Casti 2

Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha

DM

DM-11
DM-12
DM-13
DM-14
DM-15
DM-16
DM-17
DM-18
DM-19

Vazané pfrilohy

Kartogram, jizdy vSech vozidel, komunikaéni sit’ 2011
Kartogram, jizdy tézkych vozidel, komunikacéni sit’ 2011
Kartogram, jizdy autobust pravidelné dopravy, kom. sit’ 2011
Kartogram, jizdy vSech vozidel, varianta 1

Kartogram, jizdy tézkych vozidel, varianta 1

Rozdilovy kartogram, varianta 1 a komunikaéni sit’ 2011
Kartogram, jizdy vSech vozidel, varianta kompletni

Kartogram, jizdy tézkych vozidel, varianta kompletni

Rozdilovy kartogram, varianta kompletni a komunikaéni sit’ 2011
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